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Datum:

Na osnovu ¢lana 18. Statuta opine Maglaj (,,S1. Novine op¢ine Maglaj‘ broj: 8/07, 3/08 i
6/08%) , Op¢insko vije¢e Maglaj na sjednici odrZzanoj dana 2021. godine
donosi:

ODLUKU

o odabiru lokacije za izgradnju mosta preko rijeke Bosne izmedu Bradi¢a i Krsnog Polja

Clan 1.

Opc¢insko vijece op¢ine Maglaj je saglasno da se izgradnja mosta preko rijeke Bosne izmedu
naselja u op¢ini Maglaj Fojnica (D. Bradi¢i) i Gornji Bradi¢i na lijevoj obali rijeke Bosne i
Krsnog Polja na desnoj strani rijeke Bosne opredijeli na lokaciji br. 2 —Fojnica , a po
preporuci iz ,,Studije izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja
Bradi¢i, Fojnica 1 Krsno Polje sa projektnim zadatkom za izradu idejnog projekta mosta“
uradene 2021. godine.

Clan 2.

Ova Odluka stupa na snagu danom donoSenja, a ima se objaviti u Sluzbenim novinama
opc¢ine Maglaj.

PREDSJEDAVAJUCA :

Svjetlana Zamboni-Radovanovi¢



OBRAZLOZENIJE UZ PRIJEDLOG ODLUKE O ODABIRU LOKACIJE ZA IZGRADNJU
MOSTA PREKO RIJEKE BOSNE IZMEDU BRADICA I KRSNOG POLJA

Odjel za ljudske aspekte OSCE-a identificiralo je nekoliko infrastrukturnih projekata u BiH
koji bi mogli pomo¢i u promociji strateskih ciljeva odjela , a jedan od projekata je izgradnja
novog mosta preko rijeke Bosne u op¢ini Maglaj izmedu naselja Bradi¢i/Fojnica na lijevoj
obali rijeke Bosne i1 Krsno Polje na desnoj obali rijeke Bosne.

U okviru ovog zadatka misija OSCE-a u BiH je finansirala izradu ,,Studije izvodljivosti
izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradici, Fojnica i Krsno polje sa
projektnim zadatkom za izradu idejnog projekta mosta“ koju je izradio stru¢no lice i
konsultant na projektu , g-din Nedzad Begi¢, dipl. inZ. grad.

U ovom dokumentu razmatrane su lokacije izgradnje novog mosta na duZini od cca 4 km uz
rijeku Bosnu tj. od naselja Fojnica do naselja Gornji Bradi¢i (lokacija nekadasnjeg pjeSackog
mosta) kao i analiza tehnickih varijanti izgradnje budu¢eg mosta.

Na odabir lokacije za izgradnju mosta na ovom potezu utice viSe faktora kao $to su:
1. Ogranicenja za izgradnju mosta
- Prostorno plansko administrativni aspekt
- Ogranic¢enja u smislu priklju¢enja na postojecu mreZu saobracajnica
2. Imovinski odnosi na potencijalnim lokacijama izgradnje mosta

3. Tehni¢ka moguénost za izgradnju mosta

1.1 Za bilo koju usvojenu lokaciju izgradnje mosta ukoliko bude potrebe moZe se uskladiti

prostorno planska dokumentacija pa prema tome ne postoje prostorna planska
ogranicenja na bilo kojoj lokaciji.

1.2 Sto se ti¢e prikljuéenja na postojeée saobrac¢ajnice treba napomenuti da se duz lijeve

obale rijeke Bosne nalazi Zeljezni¢ka pruga Samac-Sarajevo-Plo¢e (dupli kolosjek) koja
ogranicava prilaz budu¢em mostu zbog nemogucnosti izgradnje novih prelaza preko
(ispod) pruge , te je lokaciju mosta potrebno prilagoditi postoje¢im podvoZznjacima kojih
ima41ito:

Podvoznjak br. 1 u Gornjim Bradi¢ima koji je dimenzija 3,0 x 2,75 m 1 vodi ka lokaciji
nekadasSnjeg pjesackog mosta i ova lokacija je analizirana kao moguca lokacija za
izgradnju mosta



PodvoZnjak br. 2 u Tomic¢ima je u Studiji odbacena kao moguca lokacija jer je rijeka
Bosna na ovoj lokaciji najSira a sa druge strane u K. Polju je privatno zemljiste.

Podvoznjak br. 3 u naselju Fojnica koji vodi ka naselju Donji Bradi¢i i Fojnica je u
Studiji odbacena kao moguca lokacija .

PodvoZnjak br. 4 u naselju Fojnica je na pocetku naselja dimenzija 5,0 x 3,6 m iova
lokacija je razmatrana kao moguca lokacija za izgradnju mosta.

Prema tome nametnule su se dvije lokacije kao moguce za izgradnju mosta i to:
Lokacija 1 u naselju Gornji Bradi¢i u okviru koje su razmatrane 2 podlokacije i

Lokacija 2 u naselju Fojnica.

Lokacija 1

Na lokaciji 1 analizirane su 2 podvarijante i to podvarijanta 1.1 na mjestu gdje je prije
rata postojao vise¢i most 1 podvarijanta 1.2 u pravcu postojeceg podvoznjaka.

Podvarijanta 1.1 predstavlja lokaciju izgradnje mosta na mjestu prijaSnjeg viseeg mosta.

Ova lokacija je dobra sa pozicije imovinskih odnosa jer su prilazi sa obje strane do
postojecih saobracajnica preko javnih povrSina i ukupna duZina prilaznih puteva je oko
250 m.

Podvarijanta 1.2 je nizvodno oko 100 m od prethodne lokacije u pravcu postojeceg
podvoZznjaka . Prilaz do mosta na lijevoj strani rijeke Bosne je preko javne povrSine , a na
desnoj strani rijeke Bosne prilaz do postojece saobracajnice je preko privatnog zemljiSta u
duzini od najmanje 90 m.

Lokacija 2

U ovoj varijanti lokacija mosta je naspram podvoZznjaka u Fojnici i zahvato bi privatnog
zemljista na lijevoj obali u duZzini od cca 15 m i direktno bi vezao za postojece
saobracajnice na obje obale rijeke Bosne. Ukupna duZina mosta sa prilazima do
postojecih saobracajnica bila bi cca 120 m.

Analiziraju¢i u Studiji navedene lokacije moguce izgradnje mosta uzimajuci u obzir
tehnicka ogranicenja, duZine prilaznih puteva , visinu postojec¢ih obala, imovinske odnose
, pristup postoje¢im saobracajnicama , mogucnost prolaza vecine vozila kroz postojece
podvoznjake i dr. u priloZenoj Studiji , autor ,,Studije* smatra da pri izboru lokacije
prednost treba dati lokaciji 2 .
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STUDIJA 1ZVODLJIVOSTI IZGRADNJE MOSTA PREKO RIJEKE
BOSNE NA PODRUCJU NASELJA BRADICI, FOJNICA | KRSNO
POLJE SA PROJEKTNIM ZADATKOM ZA IZRADU IDEJNOG
PROJEKTA MOSTA

L7

Nedzad Begi¢, dipl.inz.grad.
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1. UVOD

U skladu sa zahtjevima Investitora navodi se

“Odjel za ljudske aspekte (dimenzjje) OESS-a identificirao je nekoliko infrastrukturnih
projekata u BiH koji bi mogli pomoci u promociji strateski ciljevi odjela. Jedan od projekata
ukljuCuje izgradnju novog mosta preko rijeke Bosne u Opcina Maglaj na mjestu Bradici /

Fojnica (na zapadnoj strani rijeke) i Krsno Polje (na istoCnoj strani Rijeka).

Prije rata, viseci pjesacki most nalazio se u blizini predloZzenog mjesta. Most je srusen u ranim
fazama rata i nife obnovijena nakon rata. Zajednice na suprotnim Stranama rijeke nisu bile

fizicki povezani vise od Cetvrt stoljeca.

U sklopu ove studijje ¢e biti analizirane dvije varijante:
Varijanta 1 - most za motorna vozila jedna traka,ukljucujuci plocnik (pjesacka traka),

Varjjanta 2 - je pjeSacki most.

Most na predloZenom mjestu - bilo za vozila i pjeSake, bilo samo za pjeSake - imao bi
pozitivan utiecaj o odrZivom povratku, lokalnom gospodarskom razvoju | naporima nakon rata
u pomirenju na tom podruCfu. Zbog obliZnjeg Zeljeznice na zapadnoj strani rijeke, most bi

takoder pomogao povezati susjedne opcine Maglaj Zepce i Doboj”

U sklopu ovog dokumenta analizirano je podruéje izmedu Fojnice (Donji Bradi¢i) i Gornjih Bradiéa

ukupne duzine 4km. Unutar ovog podrudja su razmatrane lokacije za izgradnju mosta.

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj
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Slika br. 1: Geo-mapa lokacije

Prije pocetka izrade ovog dokumenta autor je zajedno sa predstavnicima OSCE-a i opcine Maglaj
izvrSio obilazak podru¢ja i upoznao se sa zahtjevima lokalnog stanovniStva. U ovom dokumentu
¢e biti napravljena analiza koja je bazirana na tehnickom aspektu bez uzimanja u obzir detaljnog
socijalnog aspekta, obzirom da je isti detalino analiziran u sklopu aktivnosti OSCE-a i opdine
Maglaj, a sa tehnickog aspekta sve ove lokacije su veoma bliske tako da sustinski sa tehnicko-
socijalnog aspekta predstavljaju samo mikrolokacije unutar jedne lokacije.
Na ovom podrucju su analizirane moguénosti za izgradnju mosta uzimajuéu u obzir:

e Prostorno planski administrativni aspekt

e /movinske odnose

e QOgranicenfa u smislu prikljucenja na postofecu mreZu saobracajnica

o Tehnicku mogucnost za izgradnju mosta

U slijede¢im poglavljima je data analiza tehnickih uslova za izradu mosta. U ovom dijelu ¢e biti
dat i tehni¢ki osvrt na razlike izmedu trazenih varijanti. Isto tako u ovom dijelu ¢e biti dati
geoloski uslovi koji se ocekuju na ovoj lokaciji, a na osnovu dostupnih geoloskih ispitivanja za
izradu postoje¢ih mostova.

Nakon ovoga data je finansijska analiza za izgradnju mosta u kojoj je takodjer analiziran finansijski
aspekt u smislu trazenih varijantnih rjeSenja.

Na kraju studije su date preporuke za izgradnju novog mosta ka i projektni zadatak za izgradnju

novog mosta.

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj
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Dokument OSCE-a koji je bio polazni document za izradu studije

. Most mira” na rijeci Bosni u Maglaju

Prijedlog: lzgraditi most saigdnam trakem na tied Basni v Opstini Magla koll £2 povezar zalednics
Bradici/Eninica’ (na zapadnei.strani Digke) LKrane Polje, Botinjuwi Wisniak (na istetnel strani tiske)-
Mast bi fizitkl, povezan Bodniake, Sthe | Hrvate, u Qpitini Maglal | bolis bi povezan Zajedning.s oig
strane fiiske 53, 0pstinom Zepie.i Gradom Dabajem.

Osnowne informacije; Prije rata u BiH, Maglai je bic jedna |

od nairaznursoiineodruiia u BiH u smish muitistnicoost
U gpétini je Ziviglo 45 posto Bodniaka, 31 posto 3rha i 19
posto Hryata, Tokom, rata u Bi, u Maglaiy, su se yodile
teike, borke, Qko 2000 woinika (oripadpika Somie, BiH,
Yoiske. R5-a i HVO-a) i 500 civila poginule je u preke, tri

soding. odvijania, borbl, Srom Qeétige. Iaglal Blo je to, | .',___nl“'““"'

Igdna od fizicki nairazoreniin podruda u Bil, i -
e i [ &

Prile rata, picsafki wiseci most bio je smissten blizy e kL - (BT

predloiens lokacie za, izeradaiy, Dgyog MASE 33, ipdnam b =

trakom, Pissacki most unisten je u [apim. fazamg, rata. Pria i hitre Magiafa (nav.-doe, 1992
Tokom, rata, ovo podrufe Bradic/Feinica (na zapadngi,
strani gigke) i Krsng, Polie, Bodinia,i Wisniak, (na istetngi. T 7
strani figke) bile je igdno od naisparnijib Jakacija u Qpstini =
Maglai. Statine weinika D2 svim shranama, poginule ie na
ouom podrudiy. Qd zavrsetka, rata, nije izgraden, nijedan,
mest blizy pryekitng lakacije. Medutim, medu zajednicama,
postaji veliki inrerss 2a izeradniom.noyee mosta.

Trenutne stanje: Danas u Maglaiy, Zivi vecing Bodniska, ali
ima nekolike, podrubja s weliim brolem Hnmia, | Sha.
Bradici/Eainica, Je multstnickn, podrude 02 kalsm, Zve
Bodniacl 1 Hovatl, Na,dougn) strani digks, v Krspam Boliu
Wisnigku. Bocini glve strski powrarnicl | Bosniac. Eowratak uuA v Bofinly Kosng Polje u zadnjih 17
geding je jedan od paiuseissnlin Brimisa v Zenitkodobriskom kantany.

Kako bi preili na dougd strany. Stanaynisima je potrehng, 20 minuta da gredi, nalblizi mast ked
tuerpics Natran (kaii je festo, blakian velikim kemercialim vezilima, keil waze,u bromicy i izlazs,
iz.0ig.)- Most kell povezuic Zajednice. bl sinkelitnn, ponoye BowezAN duile shrans fisks. | osiguran.bi
mRegs ekonomske 1 douitvens prednestlh  Newladine orgapizacie. kele, su aktiveg u
Bradicima/Eainid, kae. | NVO ‘Eginitani’ 23 keiy, rads Hovarl, i Bedniagi, ved su izoazill interes 22
saradoiom. 53, Sthima | Bedniacima 08 gruend stranl fiske, 02 aktivnostima, kels se pdnose 02
medureligiskl dilalog, ekaturizam, polioaturady | gsnaiivanie Zena/aktivizam,

U konagnicl, mest bloa bolll nadin poyezan susiedske opsting. Maglal, (bosniatka vecina ), Leoke,
(hrvatskavecinal | Doboj{srpska vecing) | prakticno i bio od koristi Za, konstitutivne manjine’ u sye
tri ppsting/sya,tri grada.

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj
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Fn s fie Meglaia, mest bl direkon, povean
zajedoie. unutar. 0etine | rade, bl ga orbyatil 5
gradani. poselng, oni koil Zive blizy mosta. Za lude | o
kaii, fiye u Bradicios/Eainicl, trenytne [elativoe s,
izolewangs od Opitine Maglai, mostbibioKjuépaveza | @
52 Maglaiem,

St se e Zepin, Rst b DovgzaR Kosnn Pole, ] et = o
Bokinju, i Wisnigk, 53 Opstinom, Zepte, v koinj 2
borska, vedna. Ovo bi pamegle v pasiovaniy
paduzeta u Zentu, Jer. bl vise Ludl prelazle, mast | wogaw. L G
imale, bolji pristup tregvaniu u Opstini Zepte, i et "

Kadz je Dobgl u pitanid, proiskat bl osiguae, e
godrudime v koiima, Zive stpski powrarnic u Maglain Baivit
bolie cestowpe uee | deadnin Bl dougim
infrastoukruenim, graiektima kaii su u Leku. mmmmmumda
gstyare bolje veze s poredicom | imevingm u Doboly, S douge. strane, mnst bl isto ke BomRgan.
Sthima stanawnicinz. Dekoja o2 imaiy laksl BristuR swiol imavini u uralin dijelovima Maglais.
Zeljeznick, sanbradal; Eredlofena lnkacia za sl o
bila b unutar, 100 metara.od glayne Zelieznicke inije, |

u BiH, (na zapadnel straol ciske) Moyl mest bl | =

gramaticne povetan, broj Judi koil ée Zeliet] keristit e

gligznitky stanicy, v Bradidima/Eainici, ier bl — iy . _
stanawnisi Krsnag. Bolja, Bodinje i Wisnizka imall lak, / '
BOiStHR Loj.stanich, Kao paredni kerk naken zeradnis ® -
Mesta. ;agan bl bitl osmizlien zaiednifkl rojekat RS- ]
2 i EBiH.0a ponoyna). usnostav] nkalne Zelieznitks, line keia.povezuie Dobal, Waglal. Zavidouice. |
Zepie, te ruralng zajednice, duf te rute {u kaie spadajy Bradici/Foinica). Lokalna Zeljeznitka linija,
postajala.e pris rata (pet wozava dnevnel | bila je Zila kucavica,ove [ggiis. Ako bl ova lpkalna linijz,
pnstalammmmmmmm

Kliziste, u ﬁaa!u-bﬂnﬂ:@m@&mv%w
oo, Buadica Ealnicr: U Sural it Jesinge iz
na lokadj Sedre. U majy 2014, goding, Zalednica je
bila potpune, zelowana naken ARmih KRk, |
poplave. Most bi magan birl vaina altemaring, ruta

Zlsdnine ka Magha.

Ekoturizam: Qual projekat izeradnie mesta bio bl
BOVEIAR = OstRiSEim, plangyima mﬁmmmmmmuw
planinskih biciklistickin staza. Bradici/Eqinica novi gagss mogli bi biti nova pelazna tafka.za u do
planing Qzren, Grad, Doboj je et pofeo. ulazatl, u guakil, YISty Durzrma blizy Qzrena, STRska
Zajedoic.oke Botinie taknds je nadela ulagati u ekaturizanm,

Simbolika: EredloZena lokaciia za mast je modda tak iedina Inkagia na Olesl Bosnina Citavom.guem.
Doy edis bi (iast povezAn ZasdNics U kallma.dive i@ tri kenstiturivna narmda, eradnia mista
bi bila simbol pongynos povezivania.zalsdnica nakon 28 soding, Lokacla e taknds simbolitna i po
tome it e tollkn mpeen Zivats zgublienn na cuem, missty.tokam.rata u Bik, Most i spomenselos
BosVRRENL I | izeuhlisnim Zvatima,u AR Rredsayiial bl ieding zalsdnitke meranialne missia

u Maslaiu

*xkl

" Tekst na strani 6 i 7 je preuzet od strane OSCE kao polazni document za izradu ove studije
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2. POLOZAJ LOKACIJE U ODNOSU NA DRUGE JAVNE SAOBRACAJNICE |
ZNACAJ IZGRADNJE MOSTA ZA BUDUCI RAZVOJ PODRUCJA

2.1. Postoje¢e saobradajnice

Cesta R465 Zavidovic¢i-Maglaj presjeca posmatrano podruje na desnoj obali rijeke Bosne

(Krsno Polje).

Na lijevoj obali rijeke Bosne kroz analizirano podrudje prolazi zeljeznitka pruga Bosanski Samac-
Doboj-Sarajevo- Capljina-Ploe (Hrvatska). Zeljeznitka pruga Sarajevo - Ploce je Zeljeznicka
pruga koja je dio paneuropskog koridora 5C od Budimpeste preko Osijeka i Sarajeva do Plo¢a. Dionica

kroz Bosnu i Hercegovinu nosi oznaku 11, a kroz Hrvatsku M304.

U neposrednoj blizini lokacije prolazi cesta M17 koja se proteze od sjeverne granice sa R
Hrvatskom u Bosanskom Samcu, do juzne granice sa R Hrvatskom u Doljanima. Ova cesta
predstavlja jednu od najprometnijih saobracajnica u BiH. Magistralna cesta M-17 je magistralna
cesta u Bosni i Hercegovini koja povezuje grani¢ni prijelaz GP Bosanski Samac i grani¢ni prijelaz GP
Doljani, preko Doboja, Zenice, Sarajeva, Mostara i Capljine. Cesta je duga 400 km i uBosanskom
Samcuse nadovezuje na hrvatsku Drzavnu cestu D7, a nagraniénom prijelazu GP Doljanina

hrvatsku Drzavnu cestu D9. Magistralni put M-17 je dio evropskog medunarodnog puta E73.

“Gornji Jt
o
Donji Junuzov

9
Vitiaci Q
Lupoglav

Q
Papratnica;

Slika br. 2: Lokacija budu¢eg mosta
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2.2. Postoje¢i mostovi

Na regionalnoj cesti R465 komunikacija preko rijeke Bosne za motorni saobracaj je moguca
u Maglaju i Zavidovi¢éima. lzmedu Maglaja i Zavidovi¢éa postoje dva mosta sa ograni¢enjem tereta
za motorna vozila. lako su ovi mostovi izgradeni kao sustinski pjeSacki mostovi preko njih
komuniciraju i motorna vozila. Kompletna Sirina kolovoza je u istom nivou odnosno ne postoji

izdignuta staza za pjeSake zbog cega je kretanje pjeSaka ugrozeno sa sigurnosnog aspekta.

Slika br. 3: Postoje¢i most kod Natron Hayata

Ovaj most je izgraden 2015 godine i staticke duzine je 124m (27,5+2x34,5+27,5) i Sirine 4m.
Most je projektovan kao pjeSacki most (sa mogucnoséu prelaska vozila od 2t i od 10t preko
mosta ali uz obustavu svega ostalog saobracaja). Konstrukcijski most je spregnuta konstrukcija

sasavljena od celiénih nosafa sa betonskom plo¢om iznad.

PJESACKI MOST "NATRONKA"
PREKO r.BOSNE U MAGLAJU
[=124m

5 KNJIGA 1

-OP3TI DIO
-DISPOZICIJE MOSTA
-OPREMA | ODVODNJA
-PRILAZI MOSTU

MAGLAJ
OR: CATHOLIC RELIEF SERVICES (CRS)

Slika br. 4. Postojeca dokumentacija mosta kod Natron Hayata
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Opc¢ina Maglaj posjeduje projektnu dokumentaciju za ovaj most. lako je most projektovan sa
ograni¢enjem saobracaja i sa pjeSackim ogradama (bez sigurnosnih ograda za vozila) vrlo cesto
se ista ograni¢enja ne postuju. Ovakva situacija je potaknuta ne postojanjem druge saobracajnice
u blizini, a dijelom i nedostatkom saobracajne kulture. Gledano sa sigurnosnog aspekta ovakva
saobradajnica ne zadovoljava uslove za mjeSoviti saobradaj, medutim, dominantni dio “usluge”
ovog mosta se odnosi na zaposlenike tvornice celuloze Natronka, dok je ostatak vezan za
komunikaciju mjestana okolnih mjesta i u najve¢em dijelu se radi o motornom saobracaju putnickim
vozilima kao i manjim teretnim vozilima, tako da sustinski iako je ovaj most projektovan kao

pjesacki, preko njega se vedinom saobraca motornim saobracdajem.

Slika br. 5: Postoje¢i most u Dolina-Alici (3km od Zavidovica)

Ovaj most je izgraden 2020 godine. Duzina mosta je slicna kao i kod mosta kod Natronke dok
je 8irina 3m. Na prilazima mostu su oblikovane klasicne pjeSacke rampe, medutim, preko mosta
se odvija i saobradaj putni¢kim motornim vozilima.

Slicno kao i kod mosta kod Natronke na ovom mostu se odvija improvizovani motorni saobracaj

u nedostatku drugih alternativa.
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Slika br. 6. Postoje¢i most u Dolina-Alici (3km od Zavidovica)

Treba istaéi da u skladu sa vazeéim standardima (Eurocode 71 - EC 1) kao i standardima Kkoji
su prije bili na snazi (“Pravilnik o opterecenju mostova iz 1991 godine”), ovi mostovi se mogu
deklarisati jedino kao pjeSacki mostovi na kojima se motorni saobraéaj moZe odvijati samo
incidentno.

Niti jedan od navedenih standarda ne poznaje institute mosta sa ograni¢enjem tereta. Ogranicenje
se obi¢no javlja kod vel postojec¢ih starih mostova ili oStecenih mostova, dok nije moguce
projektovati nove mostove za ove terete. Situacija koju trenutno imamo u ovom podrucju je
uglavnom uzrokovana nedostatkom financijskih sredstava zbog ¢ega su radene ovakve improvizacije.
Imajuéi u vidu navedeno, moZze se konstatovati da prakticno na navedom podruéju ne postoji
infrastruktura za odvijanje motornog saobracaja izmedu Maglaja i Zavidovi¢a, odnosno sav motorni
saobradaj bi se trebao odvijati kroz urbane centre u Maglaju i Zavidovi¢éima. Ovakva situacija nije

povolina sa aspekta razvoja ovog podrucja.

Treba ista¢i da u podrucju koje je predmet studije, na Zzeljeznickoj pruzi postoje manje Zzeljeznicke
stanice u naseljima Gornji Bradi¢, Tomic¢i i Fojnica. Teretne stanice postoje u Maglaju i Zavidovi¢ima

kao industrijskim centrima.
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2.3.  Buduce planirane saobracajnice

Isto¢no od postojece ceste M17 je planirana izgradnja autoceste, dionica Medakovo - Ozimice
koja je dio medunarodnog koridora Vc. Na ovaj nacin bi stanovni$§tvo ovog podrudja mrezom
savremenih puteva bilo povezano sa svim dijelovima Evrope, ¢ime se znatno pobolj$avaju
mogucnosti lokalnog razvoja u smislu lakSeg, brzeg i jeftinijeg transporta roba i ljudi.

Pored ovih puteva u Siroj okolini postoje prirodne atrakcije i postoji realna mogucénost i planovi
da most na ovoj lokaciji bude dio buduce eko-turisticke rute koja bi povezivala 4 opdéine, Doboj,
Maglaj, Zepée i Teslic¢. Na toj ruti se nalaze broje turisticko-povijesne atrakcije, od kojih se za
neka predlaze i ocekuje da budu buduéa zasStiéena podrucja prirode, kao npr. peéina Megara u
opéini Maglaj i planina Matinski Vis u opcini Zepfe. Ova podruja ée povezivati planinarsko-
biciklisticke staze, a jedan dio te staze bi bio izgraden uz rijeku Fojnicu. Razvojni planovi za

turisticke staze su prikazani na slici ispod.

Paraglajding klub

Banja\\/ruéica

Peéina Magara
|

& y

= 4

A~ iy
Mladikovine
Ugodnovigi 1\

2

Biclkhsm.‘ka
stzaza_
ica ic FO]nICB
Blamlcla, Tesli¢
Bijelo Bucje, Matinski vis
Tesli¢

Slika br. 7: Razvojni planovi turistickih staza

Izgradnja turistickih staza bi pozitivno uticala na ekonomski razvoj ovog podrucja. Opéina Maglaj
je prepoznala potencijal ovih planova koji su uvrSetani u Nacrt Strategije razvoja turizma i

turistickih potencijala u opc¢ini Maglaj za period 2018-2024.godine. Isto tako, udruzenja gradana

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj
12/71



Organization for Security and Co-operation in Europe
Mission in Boshia and Herzegovina

sa ovog podrucja su nosioci incijativa za razvojne planove kao i konkretnih primjera aktivnostima

u ovom cilju kada su obezbijedena sredstva za dalja speleoloSka istrazivanja pecine Megara.

2.4. Znacaj izgradnje novog mosta za buduéi razvoj podrucja

Postoji dosta razvojnih prednosti izgradnje mosta na ovom podruéju od kojih su najznacajnija:

Izgradnjom mosta bi se povezala naselja na desnoj i lijevoj obali Bosne 3&to bi imalo

pozitivne kako socijalne tako i ekonomske uticaje na razvoj ovoga podrucja.

o Razvojni turisticki planovi ovo podrucje stavljaju u sjeciSte turisticki staza. Novi most bi se
savrSeno uklopio u razvojne planove, $to bi lokalnom stanovnisStvu otvorilo dodatne mogucnosti

ekonomskog razvoja.

o Izgradnjom mosta u ovom podrucju u varijanti za motorni saobrac¢aj doSlo bi do rasteredenja
gradskog podrudja jer bi most omogucio da se komunikacija prema Zavidovi¢ima sa magistralne

cete M17 odvija preko petlje LijeSnica i novoizgradenog mosta.

° Povezivanje naselja Fojnica, koje je postalo mikro centar ovog podrucja, obzirom da se u
ovom naselju nalazi Skola sa igraliStem i novoopremljenom sportskom salom, “Volonterski

centar za socijalnu inkluziju “ kao centar svih nevladinih organizacija koje imaju sjediSte na

podruéju Mjesne zajednice Bradidi.
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3. ANALIZA MOGUCIH LOKACIJA ZA PRELAZ PREKO RIJEKE BOSNE
KOMUNIKACIJA PREKO RIJEKE BOSNE U NAVEDENOM PODRUCJU

Zona naselja koja su predmet ove studije je duga cca 4km uz rijeku Bosnu. Na ovoj duzini

je razmatrana moguénost izgradnje novog mosta uzimajuéi u obzir:

o Ograni¢enja za izgradnju mosta

. Prostorno planski administrativni aspekt

. Ogranicenja u smislu priklju¢enja na postoje¢u mrezu saobracajnica
. Imovinske odnose na potencijalnim lokacijama izgradnje mosta

. Tehnicka moguénost za izgradnju mosta

3.1.  Ograni¢enja za izgradnju mosta

3.1.1. Prostorno plansko administrativni aspekt

Novi most bi bio dio nove lokalne ceste. U skladu s tim nadlezna institucija za izdavanje
urbanisticke saglasnosti je opc¢ina Maglaj. U razgovoru sa predstavnicima opcine Maglaj
konstatovano je da opdéina Maglaj izgradnju novog mosta vidi kao razvojnu Sansu za ovo podrucje.
U tom smislu predstavnici opcine su istakli da ¢e za bilo koju usvojenu lokaciju mosta uskladiti

prostorno planske dokumente da bi se izgradio most. Uzimajuéi ovo u obzir moZe se konstatovati

da ne postoje prostorno planska ograniCenja za izgradnju mosta na bilo kojoj od lokacija unutar

ovih 4 km.

3.1.2. Ograni¢enja u smislu priklju¢enja na postoje¢u mrezu saobracajnica

Kao $to je to vel istaknuto u prethodnom tekstu, duz lijeve strane rijeke Bosne ( MNaselja
Fojnica, Braditi..) se nalazi Zeljeznitka pruga Samac- Sarajevo- Ploce. Ovo praktiéno znaéi da
izgradnja mosta na bilo kojoj lokaciji gdje ne postoji moguénost “prolaska’ preko pruge prakti¢no
ne bi imala nikakvu svrhu. Uzimaju¢i u obzir znacaj Zzeljeznicke pruge u odnosu na lokalnu
saobradajnicu  kao i ne postojanje alternativnih Zeljeznickih pravaca ne postoji mogucnost izrade
novih prelaza preko pruge. To znaci da je lokaciju mosta potrebno uskladiti sa postojecim

podvoznacima koji su vec izgradeni na pruzi. U ovom podruéju postoje 4 postojeéa podvoznjaka
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na pruzi. Lokacija ovih podvoznjaka predstavlja eventualna mjesta za izgradnju novog mosta.
Lokacije ovih podvoznjaka su analizirane i lokacije na podvoznjacima br. 2 i 3 su odbacen, tako
da su ostale dvije varijante za izgradnju mosta. U nastavku se daje pregled postojec¢ih podvoznjaka

i obrazlozenje za svaki od njih.

P

Bradici, Gornji

FeiBradi¢i Donji

\“Propust 3

e

Globarica

Slika br. 8: Lokacije postojecih podvoZnjaka

Podvoznjak (br.1) u gornjim Bradi¢ima predstavlja jednu lokaciju za izgradnju mosta. lako je

podvoznjak relativno malih dimenzija, ova lokacija je analizirana jer je ovo podrudje sa najgu$¢om

naseljenosti i kao takvo je logi¢an izbor za polozaj mosta.

Slika br. 8: PodvoZnjak na lokacijji br. 1 (2,5x3,0m)
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PodvoZnjak br. 2 u naselju Tomi¢i sa lijeve strane i Krsno polije sa desne strane je odbacen iz

razloga §to je na ovom dijelu Rijeka Bosna najSira, sa desne strane se nalazi poljoprivredno
zemljiSte u privathom vlasniStvu i naseljenost na lijevoj i na desnoj obali je dosta niska. lako
nista od navedenog ne predstavlja limitiraju¢i faktor za izgradnju mosta u situaciji kada u

neposredoj blizini postoje povoljnije lokacije.

Slika br. 9: PodvoZnjak na lokaciji br.2

PodvozZnjak br. 3 u naselju Fojnica koji vodi prema naseljima Donji Bradi¢i i Cerije, je na dijelu

gdje bi bilo relativno teSko i finansijski skupo uklopiti novi most sa podvoznjakom, rijekom
Fojnicom i lokalnom saobradajnicom. Ovaj podvoznjak je evidentiran kao postojeci, ali je udaljenost
od podvoznjaka br. 4 u blizini od cca 600m, tako da nije bilo prakticne svrhe razmatrati ovaj

podvoznjak.

PodvoZnjak br. 4 u naselju Fojnica, na samom pocetku naselja (v pravcu Maglaja) predstavlja

dobro mijesto za izbor mosta. Na ovom dijelu je saobradajnica okomita na rijeku tako da je
duzina mosta minimalna. Podvoznjak ima dimenzije 4,5x4m i iako je Sirina limitirana na 4,5m i

ne postoji moguénost poveéanja Sirine bez velikih investicijskih zahvata na Zeljeznici, ipak uzimajudi
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u obzir da ne postoje podvoznjaci sa veéim otvorom, ovo mjesto predstavlja dobru lokaciju za

izbor novog mosta.

Slika br. 10: PodvoZnjak na lokaciji br.4 (4,5x4,0m)

Imajuci u vidu prirodna ograni¢enja za izradu mosta, nametnule su se dvije lokacije kao moguce

lokacije za izradu mosta, i to:
e LOKACIJA 1 - u naselju Bradi¢i Gornji. Unutar ove lokacije ¢e biti razmatrane dvije
podlokacije uzimajué¢i u obzir da je na ovaj lokaciji prije rata postojao ovjeSeni pjeSacki

most.

e LOKACIJA 2 - u naselju Fojnica.
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3.2. Imovinski odnosi na lokacijama potencijalnog mosta

3.2.1. Lokacija 1

Na ovoj lokaciji ¢emo anlizirati dvije podvarijante i to podvarijantu 1.1. na mjestu gdje je

postojao vise¢i most prije rata i varijantu 1.2. na mjestu gdje se nalazi postojeci propust.

Novi most ( M )

Parcela u javhom vlasnistvu ( JV )

Parcela u privatnom vlasnistvu ( PV )

Slika br. 11: Varijjante na lokaciji 1

321.1. Podvarijjanta 1.1.

Ova podvarijanta predstavlja varijantu izgradnje mosta na mjestu prijaSnjeg mosta. Sa aspekta
imovinskih odnosa je idealna, jer postoji prilaz sa obje obale rijeke Bosne sa lokalnog, odnosno
regionalnog puta. Na lijevoj strani obale rijeke Bosne se nalaze parcele 44/1 i 44/2, dok se sa

desne strane nalaze parcele 2527 i 138.
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U ovoj varijanti bi trebalo izgraditi 85 ( JV )+ (100-120) ( M ) + 85 ( JV ) metara ceste.

Ukupna duzina bi bila cca 250m.

U nastavku se daje prikaz parcela i vlasnika parcela.

Slika br. 12: Parcele na ljevoj obali - Podvarjanta 1.1.

Opéina MAGLAJ, Katastarska opéina BRADICI, Parcela 44/1 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA
Naziv Adresa Udio
JAVNI | NEKATEGORISANI PUTOVI / 1”71

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom, Broj parcele Naziv parcele Povr3ina parcele (m?) Natin koristenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 44/1 MEDE 309 Prilazni put 309
Ukupna povriina (m2) 309
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Opéina MAGLA), Katastarska opéina BRADICI, Parcela 44/2 | Podaci afurni sa: 03-04-2021 12:40:05

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

JAVNO PREDUZECE ZELJEZNICE FEDERACIJE BIH D.0.0.SARAJEVO / 11

"ALIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povrsina parcele (m?) Natin koriStenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 44/2 MEDJA 70 Prilazni put 70
Ukupna povrina (m?) 70

Slika br. 13: Prikaz viasnika parcela na ljjevoj obali - Podvarjanta 1.1.

Slika br. 14: Parcele na desnoj obali - Podvarjanta 1.1.
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Opéina MAGLA), Katastarska opéina BAKOTIC, Parcela 138 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

ni podaci mativnog karaktera i ne mogu sluziti kao javna isprava.

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio
JAVNI | NEKATEGORISANI PUTQVI / 1”71

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povriina parcele (m2) Naéin koristenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 138 PUT LUKE 149 Prilazni put 149
Ukupna povr3ina (m?) 149

Opéina MAGLA), Katastarska opéina BAKOTIC, Parcela 2527 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

ativnog karaktera i ne mo,

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

VODE / m

"ALIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povr3ina parcele (m?) Naéin koristenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 2527 BOSNA 112551 Rijeka 112551
Ukupna povriina (m?2) 112551

Slika br. 15: Prikaz viasnika parcela na desnoj obali - Podvarijanta 1.1.

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj
2171



Organization for Security and Co-operation in Europe
Mission in Boshia and Herzegovina

3212 Podvarijanta 1.2.

Ova podvarijanta predstavlja varijantu izgradnje mosta na mjestu nizvodno ispod prijaSnjeg
mosta, a u pravcu postojeceg podvoznjaka. Sa aspekta imovinskih odnosa ne postoji problem na
desnoj strani gdje je potrebno otkupiti pojas duzine cca 80m. Sirina pojasa bi zavisila od $irine
puta, ali ni u kom slu¢aju ne bi bila manja od 6m. Na lijevoj strani obale rijeke Bosne se

nalaze parcele 37, dok se sa desne strane nalaze parcele 2527 , 65/1, (67, 68,71)***.

U ovoj varijanti bi trebalo izgraditi 75 ( JV )+ (100-120)most + 40-70 ( JV )+ 90 ( PV ). Ukupna

duzina bi bila cca 250m.

U nastavku se daje prikaz parcela i vlasnika parcela.

Slika br. 16: Parcele na lijevoj obali - Podvarijanta 1.2.
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Opéina MAGLA), Katastarska opéina BRADICI, Parcela 37 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

VODE / mn

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povrsina parcele (m2) Naéin koristenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 37 MEDE 213 Bezdan, pecina 213
Ukupna povrsina (m2) 213

Slika br. 17: Prikaz viasnika parcela na ljjevoj obali - Podvarjanta 1.2.

AL ] <O BAKOTIC

Slika br. 18- Parcele na desnoj obali - Podvarjanta 1.2.
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Opéina MAGLAJ, Katastarska opéina BAKOTIC, Parcela 65/1 | Podaci azurni sa: 03-04-2021 12:40:05

ni podaci st

mativnog karaktera i ne mogu sluziti k

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

KIKIC JOVE MILOS / 1n

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povriina parcele (m?) Nacin koristenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 65/1 POMOLJAK 1235 Oranica/Njiva 2. klase 488
Oranica/Njiva 3. klase 392
Oranica/Njiva 4. klase 355
Ukupna povr3ina (m?) 1235

Opéina MAGLA), Katastarska opcina BAKOTIC, Parcela 68 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

ni podaci su

mativnog karaktera i ne mogu sluz

kao javna isprava.

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

LUKIC DAVIDA RATKO / mn

"ALIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povr3ina parcele (m?) Natin koridtenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 68 POMOLJAK 1597 Oranica/Njiva 2. klase 774
Oranica/Njiva 3. klase 504
Oranica/Njiva 4. klase 319
Ukupna povr3ina (m?) 1597

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj
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Opéina MAGLAJ, Katastarska opéina BAKOTIC, Parcela 68 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

Prikazani pedaci su

mativnog karaktera i ne mogu sluZiti kao javna isprava.

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

LUKIC DAVIDA RATKO / mn

"ALIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povr3ina parcele (m?) Nacin koridtenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 68 POMOLJAK 1597 Oranica/Njiva 2. klase 774
Qranica/Njiva 3. klase 504
Qranica/Njiva 4. klase 319
Ukupna povrsina (m?) 1597

Opéina MAGLA), Katastarska opéina BAKOTIC, Parcela 67 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

mativnog karaktera i ne mogu

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio
IVANCEVIC BLAGOJE ILIJA / 1”71

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povriina parcele (m?) Naéin kori3tenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 67 POMOLJAK 867 Oranica/Njiva 2. klase 373
Oranica/Njiva 3. klase 313
Oranica/Njiva 4. klase 181
Ukupna povriina (m2) 867

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj
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Opcina MAGLA), Katastarska op¢ina BAKOTIC, Parcela 71 | Podaci azurni sa: 03-04-2021 12:40:05

og karaktera i n

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

LUKIC VASE MILAN / m

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povriina parcele (m?) Naéin koridtenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 7 POMOLJAK 3394 Oranica/Njiva 2. klase 1702
Oranica/Njiva 3. klase 831
Oranica/Njiva 4. klase 861
Ukupna povr3ina (m?) 3394

Slika br. 19: Prikaz viasnika parcela na desnoj obali - Podvarjanta 1.2.
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3.2.2. Lokacija 2

U ovoj varijanti most bi se pravio na desnoj obali na parcelama 742 i 747 (K.O. Krsno

Polje) dok bi na lijevoj obali obuhvatao parcele 1175/3 i 1159 i 1896.

U ovoj varijanti bi trebalo izgraditi 5-15 (JV)+ (80-100)most + 5-10 ( JV )+ 15 ( PV ). Ukupna

duzina bi bila cca 120m ukljucujuéi i most i saobraéajnicu.

U nastavku se daje prikaz parcela i vlasnika parcela.

K 0. KRSNO POLJE [

1175/4

Novi most ( M )
Parcela u javnom vlasnistvu ( JV )

Parcela u privatnom vlasnistvu ( PV )

Slika br. 20: Varijante na lokacii 2
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Optina MAGLA), Katastarska op¢ina KRSNO POLJE, Parcela 747 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

VODE / 1N

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povriina parcele (m?) Nacin kori3tenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 747 BOSNA 208580 Rijeka 208580
Ukupna povr3ina (m?) 208580

Op€ina MAGLA)J, Katastarska op¢ina KRSNO POLJE, Parcela 742 | Podaci azurni sa: 03-04-2021 12:40:05

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

JAVNI I NEKATEGORISANI PUTOVI / 1N

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom.  Broj parcele Naziv parcele Povriina parcele (m?) Nacin kori3tenja Povriina dijela parcele (m?)
Q 742 PUT ZAVIDOVIC MAGLA 39773 Prilazni put 39773
Ukupna povr3ina (m?) 39773

Slika br. 21: Prikaz viasnika parcela na desnoj obali - Varijjanta 2.
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Op¢ina MAGLA, Katastarska opéina BRADICI, Parcela 1175/3 | Podaci azurni sa: 03-04-2021 12:40:05

mativnog karaktera i ne mog

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

JAVNO PREDUZECE ZELJEZNICE FEDERACIJE BIH D.0.0.5ARAJEVO / m

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povr3ina parcele (m?) Natin koristenja Povrdina dijela parcele (m?)
Q 1175/3 LUKA 634 Qranica/Njiva 2. klase 634
Ukupna povr3ina (m?2) 634

Opéina MAGLAJ, Katastarska opéina BRADICI, Parcela 1159 | Podaci afurni sa: 03-04-2021 12:40:05

karaktera i ne mi

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio

BOSNJAK IVE ANKICAR. JOZIC / 1/20
]OZIC IVE MARIO / 1/20
JOZIC IVE ZELJKO / 1720
KASTELAN IVE VERICA R. JOZIC / 1720
MARINCIC IVE MIRA R, JOZIC / 1/20
SCHMIT TADIJE MARA R. TIRIC / 1/4
TIRIC TADIJE ILJA / 2/4

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povr3ina parcele (m2) Naéin koridtenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 1159 LUKA 2402 Oranica/Njiva 5. klase 2402
Ukupna povr3ina (m?) 2402
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Opéina MAGLA), Katastarska opéina BRADICI, Parcela 1896 | Podaci aZurni sa: 03-04-2021 12:40:05

ativnog karaktera i ne moy

"B LIST" - PREGLED POSJEDNIKA

Naziv Adresa Udio
VODE / 1”71

"A LIST" - PREGLED PARCELA

Geom. Broj parcele Naziv parcele Povr3ina parcele (m?) Nacin koristenja Povr3ina dijela parcele (m?)
Q 1896 RIJEKA BOSNA 230633 Rijeka 230633
Ukupna povr3ina (m?) 230633

Slika br. 22: Prikaz viasnika parcela na ljjevoj obali - Varjanta 2.
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3.3.  Tehnicka mogucnost izgradnje mosta izgradnju mosta

Sa aspekta tehnicke mogucnosti izgradnje mosta, sve lokacije su tehnicki slicne i ne postoje
tehnicka ograni¢enja za izgradnju mosta.
Sirina korita rijeke Bosne iznosi cca 80-100m na svima lokacijama, uz napomenu da su ovo
grubi podaci mjerenja na terenu i da ¢e prilikom projektovanja mosta trebati napraviti detaljna
geodetska snimanja lokacije mosta i korita i napraviti hidraulicki proracun, ¢ime ¢e se odrediti

visina velikih voda.

Sa aspekta geoloSkog sastava tla, sve lokacije su bliske i vizuelnim pregledom i uvidom na
terenu nisu uocene naznake drugacijih geoloskih uslova na pojedinim lokacijama, $to je i logi¢no
obzirom da su lokacije unutar 4km.

Ispod se daju karakteristike tla koje su preuzete iz projekta mosta kod Natronke.

Slika br. 23: Geoloski podaci postojeceg mosta kod Natrona

U skladu sa gore navedenim, ocekuje se temeljenje mosta na Sipovima, mada nije isklju¢ena i
mogucénost direktnog temeljenja, o ¢femu ¢e svakako odluku donijeti projektant mosta nakon
detaljnih geoloskih istrazivanja.

Sa aspekta uklapanja mosta u okolni teren ne postoje tehnicka ograni¢enja ni na jednoj od

lokacija.

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradi¢i, Fojnica i Krsno Polje, op¢ina Maglaj
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3.4. ANALIZA NAJPOVOLJNIJEG POLOZAJA MOSTA

Nakon analize svih potencijalnih lokacija za izradu mosta, ukljuCujuci i analizu ograni¢enja, moze
se konstatovati slijedece:

e Ni na jednoj od lokacija ne postoje tehnicka ogranienja za izgradnju mosta.

e Sa aspekta znacaja mosta, u smislu razvoja podrucja, sve varijante imaju istu vrijednost

obzirom da su veoma bliske.

e Sa aspekta ukupne duzine ceste, ocigledno je varijanta 2 finansijski najpovoljnija (detaljnije

opis u djjelu analiza cijene izgradnje mosta).

e Na lokaciji 1.1. i 1.2. ¢e biti potrebno podi¢i niveletu pristupnih cesta mosta i sa lijeve i
sa desne obale, Sto ¢e uzrokovati izgradnju potpornih zidova ili Siru eksproprijaciju, dok
u varijanti 2 na desnoj obali je veé¢ podignut postojeé¢i put a na lijevoj obali ovaj zahvat

je minimalan.

e Sa aspekta duzine mosta, most na lokaciji 2 bi bio nesSto kraéi uz opasku da ovaj dio
analize treba shvatiti sa rezervom, jer nakon detaljnih geodetskih, geoloskih i hidraulickih
podataka moze se odrediti stvarna duZina mosta. Medutim, vizuelnim pregledom stanja na
terenu i grubim mjerenjima, autor smatra da bi most na lokaciji 2 bio 5-15% kraéi od

mosta na lokaciji 1.

e Sa aspekta imovinskih odnosa, najpovoljnija je varijanta 1.1. u kojoj nema potrebe za
dodatnom eksproprijacijom jer na obe strane mosta postoje parcele u javnom vlasniStvu
za povezivanje sa postojeéom mrezom saobracajnica. U varijanti 2 bi bila potrebna
minimalna eksproprijacija, a prema rijeCima predstavnika lokalne zajednice vlasnici parcela
su izrazili spremnost ustupanja zemljiSta u svrhu izgradnje mosta bez potrazivanja naknada,

dok bi u varijanti 1.2. bilo potrebno izvrsiti znacajniju eksproprijaciju.

e Sa aspekta ograniCenja za povezivanje nove saobradajnice i mosta na postoje¢u mrezu
puteva, najpovoljnija je varijanta 2, jer je postoje¢i podvoznjak ispod Zeljeznicke pruge

najsiri i najvisi na ovoj lokaciji. Naime, postoje¢i podvoznjak je dimenzija 4,5x4m §to daje

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj
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mogucnost prolaska vecine vozila (sem vozila maksimalne visine). Sa visinskog aspekta
¢ak postoji eventualna moguénost da se spusti lokalni put, ali i sa ovakvim stanjem vecina
sobracaja bi se mogla odvijati kroz ovaj podviznjak. Sa aspekta Sirine, ne postoji moguénost
da se podvoznjak prosiri, ali za jednosmjerni saobradaj ima sasvim zadovoljavaju¢a Sirina.
U varijanti 1.1. i 1.2. postoje znacajna ograni¢enja obzirom na postojeéi propust visine
2x3m. Ovo prakticno znaci da bi se saobracaj u ovoj varijanti morao ograniciti na pjeSake,
mala privatna vozila, traktore ( uz /iskijuCenje velikih traktora), i sl. Ovo prakticno znadi
da ne bi bilo nikakve prakticne svrhe za proSirenje mosta u buduénosti jer isto ne bi

imalo smisla zbog ograni¢enja na podvoznjaku.

e Obzirom da mostovi spadaju u red objekta sa izuzetno visokom investicionom vrijedno$éu
pri planiranju izgradnje ovih objekata potrebno je analizirati i razvojnu mogucnost koju
omogucava izgradnja istih odnosno moguénost da novi most omoguéi i zadovolji
eksploatacione potrebe daljnjeg razvoja podrucja. Vrlo je cest slucaj, koji imamo ovdje, da
u trenuku planiranja izgradnje mosta eksploatacione potrebe kao i financijski kapacitet su
ograniceni.

U tom slucaju se pribjegava izgradnji objekata koji mogu zadovoljiti trenutne potrebe, ali
se vodi racuna o naknadnoj moguénosti povecanja kapaciteta mosta i saobracajnice kod
eventualnog daljnjeg razvoja uzeg i Sireg podru¢ja. Kako je to opisano u prethodnim
poglavljima, postoje planovi i mogucnosti daljnjeg razvoja ovog podrucja i sa tog aspekta.
Kad se analizira moguc¢nost daljnjeg Sirenja mosta i pristupne ceste, najpovoljnija je lokacija
2 jer ista ne bi zahtijevala dodatnu eksproprijaciju kod eventualnog daljnjeg Sirenja ceste,
dok bi u varijanti 1.2. bila potrebna znacajna eksproprijacija, a u varijanti 1.1. prakti¢no
ne postoji mogucnost proSirenja ceste jer na desnoj obali na spoju sa saobracdajnicom
Maglaj - Zavidovi¢i postojeéa javna parcela je Sirine 2,5 m do ograda dvorista privatnih
posjeda. Gornji tekst je napravljen pod pretpostavkom da ¢e biti izgraden most za pjeSacki

ili kombinovani most za motorni i pjeSacki saobracaj, ali sa jednom kolovoznom trakom.

e Kako je to navedeno u prethodnim poglavljima, tema ove studije sa socijalnog aspekta
nece biti detaljno analizirana. U ovom dijelu se samo istice da se na lokaciji 2 trenutno
nalazi Skola, Volonterski centar za socijalnu inkluziju $to daje blagu prednost lokaciji 2 u

odnosu na druge dvije lokacije. Termin blaga prednost je iz razloga Sto i izgradnja mosta
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na bilo kojoj od gornjih lokacija bi dovela do spajanja desne obale sa ovim podrucjem

koje se izdefinisalo kao socijalni mikrocentar.

U nastavku se daje tabela sa karakteristikama varijantnih lokacija za izgradnju mosta sa prikazom

dimenzija podvoznjaka i moguc¢nos$céu Sirenja mosta:

Mogucnost
Ukupna naknadnog
duZina ceste |DuZina mosta| DuZina priv. |Dim. Podv. za | Sirenje ceste
Lokacija Teh. Ogran. /m/ /m/ posjeda /m/ vezu i mosta
1.1. NE 250 100-120 0 2x3 NE
1.2. NE 250 100-120 80-100 2x3 DA**
2 NE 120 80-100 15 4x4 DA

*** Uz dodatnu eksproprijaciju na lijevoj obali obzirom da je postojeéa javna parcela jako uska.

Uzimajuéi u obzir sve gore navedeno, autor studije smatra da pri izboru lokacije prednost treba

dati lokaciji 2.
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4. ANALIZA TEHNICKIH VARIJANTI ZA 1ZRADU MOSTA

U skladu sa projektnim zadatkom bilo je potrebno analizirati viSe varijanti za izradu mosta i to:
pjeSacki most i most za motorni saobracaj sa pjeSackim stazama. U nastavku se daje uporedna
analiza osnovnih parametara za izgradnju za ova dva tipa mosta. Svrha ove analize je da se
invetitoru prezentuju osnovni aspekti izgradnje da bi mu se olak3ala odluka kod izbora tipa mosta.

4.1. Razvojno-eksploatacioni aspekt izgradnje novog mosta

Kako je to navedeno u prethodnim poglavljima izmedu Maglaja i Zavidovica ne postoje
mostovi za odbijenje motornog saobracaja bez ogranicenja tereta. Most u Aliéima ima ogranicenje
od 2,5 tone, fok je most kod Natronke projektovan kao pjeSacki most ali se na njemo odvija i
motorni saobra¢aj manjim vozilima.

Izgradnja novog pjeSackog mosta ne bi imala zanemariv uticaj za razvoj ovog podrudja. S druge
strane izgradnja mosta za motorni saobrac¢aj bi znacajno povecdalo razvojne kapacitete ovog
podruéja a sa druge strane bi omogudilo potpuno povezivanje lijeve i desne obale.

Pjesacki mostovi se generalno grade u podruc¢jima gdje je rijeSeno odvijanje motornog saobracaja
a javla se potreba za denivelisanim odvijanjem pjeSackog saobrac¢aja iz sigurnosnih ili
eksploatacionih razloga ili na mjestima gdje nema potrebe za odvijanje motornog saobracaja. U
urbanism podru¢jima najéeSée se grade mostovi za mjeSovito odvijanje motornog i pjeSackog
saobracaja. Kod mostova za mijeSovito odvijanje saobradaja posebna paznja se mora posvetiti

sigurbnosnom aspektu odnosno zastiti pjeSaka. Ovo se obi¢no postize ili izdizanjem pjeSackih

staza ili postavljanjem barijere (sigurnosne ograde) izmedu traka za motorni i pjeSacki saobradaj.

U urbanim podrucjima gdje su brzine motornog saobracaja generalno ograniCene najéeSce rieSenje

predstavlja rieSenje sa sa izdignutrim pjeSackim stazama. Ni jedan od dva postoje¢e mosta izmedu

Zvidovica i Maglaja ne zadovoljava sigurnosni aspect za odvijanje mjeSovitog saobracaja. Obzirom

da nema drugih alternative na ovim mostovima se odvija i pje$acki i kotorni saobracaj Sto je

veoma opasnho pogotovo za pjeSake.

Uzimajuéi u vidu gore navedeno autor smatra da je izgradnja mosta za mjesoviti ( motorni i

pjesacki) saobracaj jedino rjesenje koje bi donijelo novu vrijednost u ovom podrucju i omoguéilo

daljnji razvoj podrucéja. U ovom trenutku most sa jednom trakom bi zadovoljio eksploatacione

potrebe podrucja.
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4.2. Uporedni prikaz razlike cijene za izgradnju pjeSackog i mosta za motorni
saobradaj

Uticaj razlika u opterecenju pjeSackih i mostova za motorni saobradaj na cijenu izgradnje

lako ¢e se kod vecine ljudi, koji nisu inzZinjeri, kao logi¢an zakljucak nametnuti da su
opterecenja mostova za motorni saobracaj enormno veca od opterecenja mostova ( a sami tim i
cijena izgradnje ovih mostova) za motorni saobracaj taj zaklju¢ak nije taCan. Naime, ovakav
zaklju¢ak se namede iz Cinjenice da je razlika tezine velikog kamiona i tezine pjeSaka izuzetno
velika Sto je tacno ali pored optere¢enja koje mostovi moraju nosti a koja su uzrokovana
saobracajem (pjeSaci, automobile isl. - tzv korisna opterecenja) ukupno opterecenje mostova je
uzrokovano nizom drugih optereéenja. Pored pomenutog saobracajnog opterecenja u optereéenja
mostova jo$ spadaju i vlastita tezina, opteredenja od vjetra, temperaturnih uticaja, skupljanja
puzanja, optere¢enja od potresa, kao i druga optereéenja. U nastavku ¢e biti dat prikaz osnovnih
optere¢enj sa prvenstvenim ciliem prikazaivanja znacaja uticaja opterecenja na cijenu izgradnje
mosta.

Treba ista¢i da je da je direktna upredba uticaja na cijenu izgradnje uslied razlike optereéenja
za ova dva tipa mosta jako sloZzena i za preciznije zakljucke bi trebalo praviti dosta preciznije
uporedne analize ali to nije cilj ove studije. U ovom poglavlju ¢e biti dat osnovni prikaz opterecenja
napisan na nacin da se bude razumljiv i ljudima koji nisu inzinjeri da bi se dobila gruba slika
razlike u cijeni izgradnje a onda ¢e u slijdeé¢im poglavcjima biti dati i konkretni primjeri.

Saobraédajna opterecenja

Saobradajna opterecenja pjeSackih mostova su znacajno manja u odnosu na mostove za motorni
saobracaj. Opterecenje pjeSackih mostova
e T jednako je prema navedenim propisima za

raspone mostova do 10,0 m i iznosi 5

o
g i kN/m2. Trenutno vazeéi Pravilnik o tehnickim
. normativima za odredivanje velicine
g 3,5 ‘W— optereenja mostova ogranicava minimalno
4 —PTP-
g. 3.0 4 Pravilnik optereenje na 4,0 kN/m?,  dok Europske
25 ] == norme (ENV 1991-2-1) smanjuju granicu na
0 70 20 30 40 50 60 70 80 90 100 25 kN/m2 . U naSem slucaju rasponi mosta

raspon (m) bi bili reda veli¢ine 30m S$to bi po Europskim

normana davalo opterecenje od 4,0 kN/m2 (cca 400kg/m2). Na slici je prikazan dijagram veli¢ine
optereenja u odnosu na velicinu raspona za razli¢ite propise. Evidentno je da se kod novijih
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propisa uzeta je u obzir smanjena vjerojatnoc¢a pojave iste gustole pjeSaka na mostovima vecih
raspona.

Saobradajna optereéenja mostova za motorni saobradaj pojednostavljeno receno su reprezentovana
sa standardizovanim ekvivalentnim vozilom 60 kN (60 tona) i dodatnim optere¢enjem po m? koje
predstavlja ostala vozila. Na slici ispod je prikazana Sema opterecenja za mostove od motornog
saobracaja prema evropskim normama (ENV 1991-3)

Qi A
Illlllllllllll‘ K EHR OB ARGRARLEE0MNERRAMETRNN ARERDRTVARRLACIERMMRRD VUL RS RRR bR

o]

\\‘\\ RN 5\.\\5.\\?\ \

\S

N

DN §\\Q =300kN  q,=9kN/m &\
N IO AN

? 8 Ay W/nl/ /////// //////' //rf///,///'//u///,

m: =200kN q,=2. 5kN/m 2/

////./u / 9/2/// Y ”//’////////,;5’

\= \ N \\\\\\\ \\\\\\\ \\\\ \\ N
Y\ \ \ -100kN 0,2 5N/
SO \\\\\\\ \\\ﬁ

/ 7/ q,=2.5kNIm%/;
,/f’/ // / / ///qj/t/ A '3
1

‘

L

Radi jednostavne analize ako uzmemo u primjer mosta raspona 30m i Sirine trake 3m imali bi
za ukupni intezitet optere¢enja kod pjeSackih mostova 360 kN ili cca 36tona (4*3*30) dok bi kod
motornog saobradaja ukupni intezitet opterecenja bio 1410 kN ili 141 tonu (9*3*30 + 2*300).
Odnos iukupnog intenziteta bi bio cca 0,25 odnosno pjeSacki most bi omao 25% ukupnog
intenzitetea optere¢enja mosta za motorni saobradaj raspona 30m. Ovaj odnos dosta manji kod
mostova manjih raspona ( za raspon od 5m imamo odnos 0,1 ili 10%).

Treba ista¢i da uticaji (naprezanja) ne zavise samo od ukupnog intenzitetea ve¢ i od polozaja
(rasporeda) opterec¢enja ali to nije predmet ove studije.

U gornjem tekstu je pokazano da iako postoji enrmna razlika u tezini kamiona sa teretom i
pjeSaka kada se uzmu standardizovana optetrecenja uticaj na cijenu izgradnje nije proporcionalan
ovoj razlici. Treba ista¢i da se pjesacki mostovi pored uticaja pjeSackih opterecenja moraju
sracunati in a uticaje od sluzbenih vozila. Kada se dodaju ostala optre¢enja da bi se dobila
ukupna opterecenja razlika u uticajima postaje jo§ manja.
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Vlastita tezina i ostala opterecenja

Vlastita teZina mostova predstavlja uvijek optereéenje koje je dominantno. Kod betonskih mostova
ovo je jo$ izrazenije nego kod celicnih ili spregnutih ( beton celik kao $to je most kod natronke).
Kao primjer ¢emo uzeti kost kod Natronke (obzirom da su opterecenja od ovakvih mostova koji
ima opterecenje od vlastite tezine od cca 50 kN/m odnosno za raspon od 30 bi imali 1500kN
ukupno opterecenje Sto je slicno saobradajnom opterecenju od motornog saobracaja.

Uticaj opterec¢enja od temperaturnih uticaja, skupljanja, slijganja oslonaca ¢e imati vrijednosti istog
reda veliCine i za pjeSacke i za mostove od motornog saobracaja.

Kada se uzme u obzir gore navedeno moze se procijeniti da odnos vrijednosta uticaja u
rasponskoj konstrukciji kod pjeSackih mostova u odnosu na mostove za motorni saobradaj ima
vrijednosti 70-90% kod mostova raspona 30m. ( Procijena je dosta gruba i moZe znacajno varirati
zavisno od tipova konstrukcije i drugih raspona).

Ono sto se dalje istice da ¢e na uticaj na cijenu donjeg stroja mosta (temelji, stubovi) biti jos
manji. Udio u cijeni koStanja pojedinih dijelova mosta iznose donji stroj 40 - 50%; rasponska
konstrukcija 40 - 50%; ostalo (ograde, asfalti, dilatacije,..) 5-15%. Na donjoj slici je prikazan
primjer raspodjele udjela cijene dobiven na osnovu stvarnih cijena na izgradnji autoputa u Grckoj
u period 2003 godine (analiza napravljena na bazi stvarno ugovorene cijene za preko 600

2
mostova)
100% - O Accessories
13 8 8 Z
90% 17 O superstructure
80% 4 & Substructure
70% a1 3 43 49 53 [ Feundation
60%
50% +
-~ E B E
300/0 1 .
20%
’ EY 3 34 33
10% 2l
0% T T T T 1
Traditional Precast Incremental Travelling Balanced
scaffolding prestressed launching formwork cantilever
beams

2 Dimitrios Konstantinidis and Alexander Maravas - Egnatia Motorway Concrete Bridges Statistics
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Kad se uzme sve gore navedeno preocjenjuje se da razlika u cijeni izgradnje pjeSakog i mosta
za mjeSoviti motorno pjeSacki saobradaj ¢e biti reda velicine 10-15%. Provjena data na bazi
pretpostavke da su oba mosta iste kvadrature odnosno bazirana je na cijeni po m? mosta.

Uporedna cijene koStanja izgradenih mostova

U ovom dijelu autor je nastojao prezentirati cijene izgradnje mostova iz prakse. Kako je
to u gornjem tekstu prezentovano iako su saobracajna optereéenja mostova manja za pjeSacke
mostove uticaj na ukupnu cijenu izgradnje je minimalan. Cak u praksi nekad cijena izgradnje
pjeSackih mostova po m? prelazi cijenu izgradnje mostova za motorni saobraéaj. Razlog ovome
lezi Cestu u tome da se ove konstrukcije prave kao reprezentativne u gradskim podrucjima. U
slu¢aju koji je predmet studije ce biti kao relevantne uzete donje vrijednosti cijene izgradnje
pjeSackih mostova. Obzirom da su cijene istih proizvoda razlicite na razli¢itim trziStima u donjem
tekstu ¢e biti dato poredenje posebno za tri karakteristicna trziSta. Autor je nastojao da prikaze
Sto Siri spektar ciijena da bi se izvukli realniji zakljuéci vodecéi ra¢una da u ekonomski snaznijim
drzavama se prilikom izgradnje pjeSackih mostova cijene ne uzima kao jedini factor vece se
veoma cCesto nastoji dobiti reprezentativan objekat dok se u drzavama sa slabijim ekonomijama
cijena izgradnje ima znatno vedéi uticaj na izbor konstrukcije mosta.

Primjeri iz Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava

“.The Federal Highway Administration estimates that pedestrian bridges range from $150 to
$250 per square foot.” ..One pedestrian bridge manufacturer charges based on the linear foot,
from between $500 to over $2,000 per linear foot. The two most widely used materials are wood
and pre-fabricated steel. Wood is often less expensive than steel and can be a fourth of the
price of steel. “Typically, bridges that are 50 feet to 100 feet long are made from weathering
steel, with wood or concrete decks. Bridges beyond 120 feet can use a steel truss. Additional
costs can include painted bridges, bow trusses (as opposed to parallel chord trusses), girder
beams with aesthetic wood covering (25% increase), AASHTO code (as opposed to AISC code),

and wider decks of 13 feet to 16 feet (20-40% increase) compared with 12-foot bridge decks..”
3

Gore navedni tekst je preneSen u originalu sa internet stranice Univerziteta u Sjevernoj Karolini.

3 https://ced.sog.unc.edu/pedestrian-bridges-connecting-people-with-communities/
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Cijena izgradnje mostova na autocesti u SAD je blizu donje granice izgradnje pje$ackih mostova.
Na narednoj stranici se daju podaci preuzeti sa zvanicne internet stranice FDT (Florida Department
of Transportation)* sa podacima iz 2014. god.

New Construction
(Cost per Square Foot)

Bridge Type
Short Span Bridges:
Reinforced Concrete Flat Slab Simple Span*

Pre-cast Concrete Slab Simple Span*

Reinforced Concrete Flat Slab Continuous Span*

Medium and Long Span

Concrete Deck/ Steel Girder - Simple Span*

Concrete Deck/ Steel Girder - Continuous Span*

Concrete Deck/ Pre-stressed Girder - Simple Span

Concrete Deck/ Pre-siressed Girder - Continuous Span $95 $211
Concrete Deck/ Steel Box Girder — Span Range from 150" to 280" (for $140 $180
curvature, add a 15% premium)

Segment'al Cont:rete Box Girders - Cantilever Construction, Span Range $140 $160
from 150' to 280'

Movable Bridge - Bascule Spans and Piers $1,800 $2,000

* Increase the cost by twenty percent for phased construction.

Primjeri iz Evrope

Facts & Figures
length 110 m
width 5m
slope <4%
costs: €1.1 million

Haarlem submerged bridge Result

Primjer pjeSackog mosta u Holandiji®

4 http://www.dot.state.fl.us/planning/policy/costs
® Adriaan Kok - Dutch solutions for bicycle and pedestrian bridges
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Primjeri cijene ko$tanje izgradnje reprezentativnih pjeSeckih mostova u Evropi® su dati u donjoj
tabeli.

Typa' Bridge Structure /Material Length x Total Costs?
Width

costs? per m’
im) €] [&/m?]
' Glass bridge In a G855 lubo with undorsiung slool sfructure 21 x2.30 B76,000 18,200

rasaarch conlra,
Lizton (P) 2010

+ Supanstructure: Laminatod safoly giaas on a steel
subisyuchre consisling of baghudnal and cross grors

+ Surtaco: shp resistant glass waking surface

+ Fadlings: Bulll In glass balusiiade wih no axtia handall

+ Curved glass roofng

' Massobecke
(Trade falr conlra
bricge) 11, IGA
Hostock (1) 2000

Tripie - span boam bridgo with partial loogludinal 64 x H.60 1,076,000 3,600
pro sirassing

+ Suparstrociuce: Helndorood conorale siab, haunchod

+ Thin Bm surtace on a concrele skt

+ Fillad rod ralling (vertical)

] Passorcie Smone Cartlovors with suspandad fish boam 304 x 12 29,649 000 0,500
do Hoawvolr, Pares + Hleol construction
(¥) 2000 + Wooden surtace with a non siip surtace
+ Coabla mash raling with hanciral
' Hing Cho, Hason Inlegral concrate rame Dridgo with Y shapod conkal supporns Mx 00,000 Ao

Haden (D) 2000 + Bupastiruciuce: Helrdorced conarate siab
i+ Then s surtace on a concrate sl
* Fillod rod rasting (vertical)

* PR Kanaatons

' Hrige tor Deutscho Cormnuous beam on rooking plors ohxd LAT000 0,000
Tetokom, Hoen (1)) + Huparsiruchie: Holroreod concreto siab
2010 + Thin B suniace o0 a concrato siah

+ Qlass ralings with stakdens ool handal

¢ Foundations: Mkro ples

+ Bpociad foature: LD moadka band (173 of coaty)

' | vy i o,
| marick (Caf) 2007

“han unceraung briage A0 X B0 1L2A0.000 0,000
i ruchure. Yo gvdom

+ Burtace: Aluminkum panoks

+ ( AINGs With tlaldens ool handv ol

+ Foundations: Lange dlamaeter plos

Gore navedni primjeri predstavljaju primjere koStanja reprezentativnih mostova pa su cijene po

m? nedto vece.

Ako se uzme most sa prve slike iz Holandije sa cijenom od 2000 €/m? i ¢ak da se pretpostavi
da je 50% cijene otpada na dio koji se nece javiti kod konvencionalnih mostova a to j skupa
antikorozivna zastita i temeljenje opet imamo cijenu od 1000 €/m? $§to predstavlja cijenu izgradnje
mostova za motorni saobradaj. Ovaj most je dobar primjer jer je nosiva konstrukcija uobicajena

Celicna konstrukcija.

U slijede¢im primjeru éemo prikazati projektantsku procjenu cijene kos$tanja pjeSackog mosta u
Raji¢éi u Novskoj (Republika Hrvatska). Ovaj most predstavlja uobicajenu konstrukciju sa celinim
nosacima i betonskom plo¢om iznad ( kao npr most kod Natronke) bez drugih skupih zahvata.
Dimenzije mosta su 14x2,5. Projektanska cijena mosta je predvidena kao 400000 kuna (bez PDV)
$to je odgvaralo cijeni za koju je most izveden’. U sklopu izgradnje mosta izvedena je i regulacija

5 Andreas Keil, Pedestrian Bridges
7 http://novska.hr/hr/on-line-vijesti/gradske-vijesti/pjesacki-most-u-rajicu-uskoro-ce-biti-pusten-u-promet-,5278.html
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korita $to predstavlja jedinu stavku koja se ne bi mogla ocekivati na mostu koji je predmet ove
studije. Cak i kad se isklju¢e u potpunosti zemljani radovi iz cijene da se izbjegne uticaj radova

A PRIPREMNI RADOVI 71.300,00
B ZEMLJANI RADOVI 112.195,00
c BETONSKI, ARMIRANO BETONSKI RADOVI | RADOVI NA NOSIVOJ
CELIENOJ KONSTRUKCIJI 177.764,00
D BRAVARSKI RADOVI 28.500,00
E UREDENJE PRISTUPNIH PUTEVA 15.000,00
UKUPNO 404.759,00
PDV 25% 101.189,75
SVEUKUPNO 505.948,75

KARAKTERISTICNI POPRECNI PRESJEK
MJ. 1:50

g

160

m121.00 b
122,55

=1
= 120.00
18 J_rm.w_ E
1n%.00 a3 = 12145
70165
118.00 . i
4
200 200 17.00 '
Krupna kamena oblolya, retke spunjens camentrin mortom, d= 30 cn 190
Nosivi sioj mehanicki zbijenog zrnatog kamenog materijala 0-32 mm. da = 30 cm 1 234 7
Thani geatekstil 200 g/m* 48
Temel jno tlo- Ms=20 MN/m’, S2:975%

na regulacije na cijenu izrade mosta (iako jedan dio radova otpada i na most) dodemo do
cijene od cca 8400 kuna/m?® ili cca 2200 KM/m?.

Nakon prikaza cijene izrade pjeSackih mostova daju se i primjeri cijene izrade mostova za motorni

saobracaj.

Viadukt Talbriicke Ruchenbach je spregnuta konstrukcija celik-beton ( kao most kod Natronke) za

obe trake autoputa

“so )

11.50 2.00 |

Gradiente

| 022 | 857 | 10.22 |

Sanducasti trapezni presjek rasponske konstrukcije relativno male S$irine omogucuje male Sirine
visokih stubova i lijep izgled viadukta (slika 14). Potro$nja konstruktivnog celika je 222 kg/m: a
cijena viadukta bila je 1056 EUR/m:?

8 MILENKO PRZULJ - SPREGNUTE KONSTRUKCIJE CELIK-BETON ZA MOSTOVE
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Viadukt Talbriicke Ruchenbach nakon izgradnje

Cliena izgradnje mostova na autoputu u Grekoj’

1400 at
1200
1000 220
845
825 745
800
e/m
600
400
200
0
Balanced Incremental Travelling Precast Traditional
cantilever launching Formwork prestressed scaffolding
beams

Clijena izrade mostova u Grékoj sa “Egnatia” autoceste je bliza za uporedbu sa BiH zbog nize
cijene rada u Grcékoj u odnosu na npr. Njemacku, Austriju,.. Medutim u istom radu gdje su date
statistike u vezi cijene izgradnje mostova u Njemackoj koje su nesto vece. U slijedecoj tabeli se
daje prikaz cijena izrade mostova u Njemckoj.

° Dimitrios Konstantinidis and Alexander Maravas - Egnatia Motorway Concrete Bridges Statistics
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Table 3 - Technical and cost data of various bridges constructed in Europe

Construction Method Client Year of Length Width  Max Max Total Cost
Completion (m) (m) Span (m) Pier (m) <€/m2

Precast beams with cast
in-situ deck
QOverpass K9 in Oberhausen Rhineland highways 1994 520 137 26 1290
Germany department at Essen
Overpass K11 at Oberhausen Rhineland highways 1994 400 152 20 1300
Germany department at Essen
Overpass 10c at Oberhausen Rhineland highways 1992 1235 223 42 1370
Germany department at Essen
Incremental Launching
Bergéres Viaduct Scetauroute 1998 282.0 19.8 65 33 1220
France
Schnaittach Viaduct State of Bayern 1998 11396 180 105 30 1080
Germany 1287.6 18.0
Mulde Valley Bridge at Dessau Bundesministerium far 1998  431.0 17.4 44 6 825
Germany Verkehr, Bau - und 4310 174

Wohnungswesen
Travelling Formwork
Wallbach Valley Bridge State road construction 1998 446.0 105 42 1080
Germany Rheinland - Pfalz 446.0 105
Ulmbach Valley Bridge K607 State of Hesse 1994 225.0 145 50 1020
Germany 225.0 14.5
Cantilever Construction
Mentue Bridge Canton of Vaud 1999 565.0 134 149 104 1335
Switzerland 571.0 134
La Barricade Viaduct Scetauroute 1999 420.0 19.0 150 60 1780
France
Other Bridges
Kochertalbriicke Hittlingen Land Baden-Wirttemberg 1998 311.2 13.1-19 60 17 1370
Germany
Schornbach Valley Bridge| Land Baden-Wiirttemberg 1996 618.0  25.5 46 1110
Germany
Neisse Bridge at Gorlitz State of Sachsen 1994 3395 295 39 1040
Germany
Francois Mitterand Bridge Direction of Equipment 1993 642.0 14.0 102 1340
France of Gironde 642.0 140
Schwarzenbeck Bridge Land Schleswig - Holstein 1992 318.0  15.0 30 2000

Germany

Source: i) SEl Journal [9, 10], ii) Structurae International Database (www.structurae.de), iii) Kéhler + Seitz Beraten

und Planen GmbH.

Studija izvodljivosti izgradnje mosta preko rijeke Bosne na podrucju naselja Bradiéi, Fojnica i Krsno Polje, opéina Maglaj

44171



Organization for Security and Co-operation in Europe
Mission in Boshia and Herzegovina

Primjeri iz Bosne i Hercegovine

U posljednjih 10 godina mostogradnja u BiH je intenzivirana zbog izgradnje autoputa. Zbog
intenziviranja gradnje razvilo se dosta jako trziSte za izgradnju motova i formirale su se trziSne
cijene koje su dosta relevantne in ema prevelikih odskakanja na vecini tendera. Cijena izgradnje
novog mosta za motorni saobradaj se kreée od 1500 do 2000 KM/m? (brz PDV), zavisno od

tipa osta, uslova temeljenja is |.

Izgradnja pjeSackih mostova je relativno rieda i ne postoje adekvatne statistike ali dva mosta u
neposrednoj blizini ove lokacije mogu biti dobar uzorak za cijenu mosta.

Most kod Natronke

Ovaj most je izgraden 2015 godine i staticke duzine je 124m Sirine 4m + 2x0,25m. Konstrukcijski
most je spregnuta konstrukcija sastavljena od celicnih nosac¢a sa betonskom plo¢om iznad. Cijena
izgradnje ovog mosta je iznosila oko 800 000 KM ili priblizno 1450 KM/m?.

Most Dolina - Ali¢i (3km od Zavidovi¢a)

Ovaj most je izgraden 2020 godine. Duzina mosta je cca 120m dok je S&irina 3m + 2x0,25.
Most je polumontazna armiranobetonska konstrukcija. Cljena izgradnje ovog mosta je iznosila oko
700000 KM ili 1660 KM/m?
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Zaklju¢ak odnosu cijene izgradnje mostova za motorni i pjeSacki saobracaj

U gornjem dijelu ovoga poglavlja nastojalo se detaljno prikazati cijene izgradnje pjeSackih i
mostova za motorni saobracaj. Direktno poredenje cijena ovih mostova nije mogucée jer se pri
usvajanju tipa ovih mostova koriste drugaciji kriteriji. Naim kod pjeSackih mostova dosta Cesto je
dominanmtan estetski kriterij obzirom da se ovi mostovi grade uglavhom u urbanim sredinama.
Dalije za mostove za motorni saobracaj postoje dosta dobre statistike o kretanju cijena i izgradnje
isth tako da se mogu napraviti dosta taéne procjene izgranje ovih mostova po m?mosta. Sa
druge strane kod pjeSackih mostova ne postoje toliko dobre statistike i relativno teSko je napraviti
procjenu cijene izgradnje bez izrade idejnog rjeSenja mosta jer svaki od ovih mostova je specifican
i teSko je porediti cijene izgradnje.

Analizom cijena izgradenih mostova iz gore navedenih primjera, kao i iskustava u  gradnji
mostobva, moze se zakljuciti da ne postoji znacajna razlika u cijeni izgradnje mosta izmedu
pjeSackih i mostova za motorni saobracaj kada se posmatra cijena izgradnje po m?mosta, odnosno
ako bi se posmatrao most iste duzine i Sirine. Cak $ta viSe cijene izgradnje pje$ackih mostova
po m? mosta su Cesto i vece od cijene izgradnje mostova za mostorni saobraéaj. Razlog ovoga
lezi u viSe cinjenica od kojih se mogu izdvojiti: iako je vrijednost saobraéjnog optereéenja veza
za mostove za motorni saobracaj u konacnici kada se uzmu u obzir svi uticaji ovo opterecenje
ne znacajnu globalnu razliku u cijeni izrade mosta, na donji stroj mosta (temelji, stubovi,.) je
razlika u saobracajnom opterecenju ima relativno mali uticaj a cijena dijela mosta je cca 50%
ukupne cijene, ... Treba istaéi cinjenicu i da kad se uporeduju statisticki podaci za izgradnju
mostova treba uzeti u obzir da se pri izgradnji velikih infrastrukturnih projekat postizu nesto nize
cijene u odnosu na izgradnju pojedinac¢nih objekata. Isto tako treba ista¢i da cijena izgradnje
pjeSackih mostova po metru duznom mosta je znatno jeftinija od mostova za motorni saobracaj
uglavnom iz cinjenice da su ovi mostovi u pravili uzi. Ovo je veoma vazno za razumijevanje
probéematike ove studije.

Ukoliko se uporede cijene za konkretne pjeSacke mostove za mostove kod Maglaja kaoi primjer
pjeSatkog mosta iz republike Hrvatske (koji je relevantan zbog sli¢nosti trzisSnih cijena) moze se
zajljuciti da je cijean gradnje ovih mostova odgovarala cijeni izgradnje mostova za motorni
saobradaj kada se poredi cijena po m%mosta, odnosno donjoj vrijednosti prosje¢nih cijena izgradnje
mostova za motorni saobracdaj.. Ova tri mosta su relevantna za usporedbi obzirom da predstavljaju
mostove koji su izgradeni bez dominatnog estetskog efekta veé je za izbor konstrukcije mosta
bila dominantna upotrebna i finasijska vrijednost.
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Grubom tehnickom analizom se moze zakljuciti da bi se dodavanjem kablova za prednaprezanje
na pjeSacki most u Ali¢éima ili manjim poveéanjem koli¢ine celika za most kod Natronke mogla
podi¢i nosivost ovih mostova da zadovoljavaju standard za motorni saobracaj. Procjenjuje se da
bi povecanje cijene kod ovakvog pristupa do$lo do ukupnog povedanja cije izgradnje mosta za
10-20% odnosno imali bi cijenu od 1650 - 1900 KM/m? mosta $to i odgovara prosje¢nim
cijenama izgradnje mostova za motorni saobracaj.

U gornjem tekstu sa navedeni brojni primjeri cijena izgradnje mostova kako za pjeSacki tako i
za motorni saobracaj. Kao $to je to vel istaknuto dosta te$ko je praviti direktno poredenje cijene
mostova za pjeSacki i motorni saobracaj ali poredenjem dostupnih statistickih podataka, primjera
iz prakse za izgradene se doSlo do zakljuCaka koji su sasvim relevantni. Osnovni zakljucak svih
provedenih analiza je da je razlika cijeni (po m%mosta) izmedu pjeSackih i mostova za mijeSoviti
motorno-pjeSacki saobradaj veoma mala i procjenjuje se na 10-20% za mostove duzina cca100m
i rapona cca 30m.

Autor teksta je svjestan da bi za neke preciznije analize, pogotovo naucne, trebalo napraviti
statistike na znatno vecem broju uzroaka ( naroCito za neke dijelove gdje je broj uzoraka bio
mali) ali za potrebe ove studije navedena naliza se moze smatrati relevantnom.
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4.3. Moguca tehnicka rjeSenje izgradnje mosta

Ukupna duzina most ai ocekivani rasponi

Most bi se gradio preko rijeke Bosne koja na pomenutom dijelu ima Sirinu 80-120. Imajuci na
umu Sirinu  prepreke (duzinu mosta) kao dva najviSe primjenljivana rjeSenja se namecu
prenapregnuta armirano betonska rasponska konstrukcija most (u varijanti sa montaznim nosacima
ili sa prednapregnutom ploCom) ili spregnuta konstriukcija. Naj¢eSce primjenljivani najoptimalniji
rasponi za most su 24 (22-25) + 30 (27-35) + 30 (27-35) + 24 (22-25) = (98 - 120). Ovo su
rasponi koji su primjenljivani za gore navedena dva tipa mosta. Naravno teoretski su mogudi i
drugi rasponi, i drugi tipovi konstrukciji medutim autor studije smatra da kad se uzme u obzir
visina postoje¢ih saobradajnica, kote visoke (stogodiSnje) vode, geoloski uslovi, uklapanje sa
okolnim saobradajnicama i sl. Gore navedeni rasponi ¢e biti najracionalniji, medutim ostaje sloboda
projektantu idejnog i glavnog projekta da usvoji optimalnu varijantu i tip konstrukcije.

Sirina kolovoza

Sa aspekta Sirine mosta treba alizirati zahtjeve u skladu sa standardima za projektovanje puteva.
U sklada sa Smjernicama za projektovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima, knjiga |
Projektovanje, dio 1 - Projektovanje puteva, Poglavlje 3 - Geometrijski elemnti puta, 2.1.5. u
tabeli 11 se navode standardne Sirine traka.

Tabela 11: Standardne $irine saobracajnih traka

PREDVIPENA BRZINA Verep [KM/H]
40 50 60 80 100 | 2120

Uobicajena 250 | 2.75 | 3.00 | 3.25 | 3.50 | 3.75
U izuzetnim slucajevima R.25 | 2.50 | 2.75 -

SIRINA TRAKE [M]
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Sirine pojedinih kolovoznih traka se zasnivaju na brzini voznje i sacbracajim obimima
pojedinih uéesnika u sacbradaju na putu. Na sirinu sacbracajne trake (kolovozne, trake za
preticanje, dodatne trake) za motorni saobradaj uti¢e odabrano tipiéno teretno vozilo i
brzina voZnje koja se odraZava na Sirinu podrudja boénog kretanja (tabela 14).

Tabela 14 : Standardne Sirine saobracajnih traka za slobodan tok motornih

vozila
Brzina voznje Sirina tipi¢nog Podrudje Sirina kolovozne

[km/h] vozila bocnog kretanja trake

[m] [m] [m]

30, 40i1li 50 2.50 0.25 2.75
60ili 70 2.50 0.50 3.00
80 ili 90 2.50 0.75 3.25
100ili 110 2.50 1.00 3.50
120ili 130 2.50 1.25 3.75

Crtez 14: Dimenzije saobracajnih profila za konstrukcije tipicnih vozila pri
veoma niskim brzinama voznje (40 km/h)
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Iz gore navednih izvoda iz Smjernica vidlivo je da je za kretanje i najSirih standardnih vozila,
ukljuujuc¢i i eventualne pomocne dijelove van osnovne Sirine vozila, potrebno 3m Sirine za
saobracdajnice sa niskim brzinama ( do 40km/h). Obzirom da se most koji je predmet ove studije
a koji bi se gradio preko rijeke Bosne na jednoj od gore predlozenih lokacija nalazi unutar
urbanog podrucja brzina kretanja bi bila u svakom slu¢aju ogranicena na 40km/H. Posebno treba
ista¢i da usljed postojanja drugih prirodnih i vestackih prepreka kao Sto je morfologija terena,
polozaj Zeljeznicke pruge i drugih saobradajnica (regionalni put, lokalne saobradajnice,..) “prirodan”
brzina na ovom putu bi bila 40 km/h i bez uslova na mostu. U ovom smislu autor studije smatra
da bi Sirina od 3m za most sa jednosmijernim saobracajem bila zadovoljavajuc¢a i ispunjava uslove
koji su propisani za geometrijske elmente puta za ove brzine. U dijelu Smjernica gdje se daju
tipicni presjeci mostova, za mostove sa jednosmjernim saobradajem se predvida Sirina trake od

3,5m za mostove sa jednom saobrac¢ajnom trakom.
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Slika 6.15: Sirine popreénih presjeka na objektima za premo&cavanje na nekategorisanim cestama
sa jednom saobracajnom trakom

Imajuéi u vidu sve gore navedeno u slucaju izgradnje mosta sa jednom saobradajnom trakom

minimalna Sirina kolovoza bi trebala biti 3,0m a u sludaju da se mogu obezbijediti finasijska

sredstva idelno bi bila Sirina od 3,5m. autor ovog teksta ni u kom sluéaju ne preporucuje Sirinu

od 4m (ili vise) zbog sigurnosnih problema jer na ovoj Sirini ve¢ moze doéi do mimoilazenja dva

putnicka automobila i potoli Sansa da ucesnici u saobracaju nece Koristiti most kao jednosmijerni

vecCe Ce se pokusSati mimoliaziti. Ovakva situacija moze dovesti bilo do udesa a i do situacije da

se vozila pomjeraju na krajnju liniju uz iviénjak ¢ime vanjskim dijelovima vozila ( retrovizor is 1..)

ulaze u profil za kretanje pjeSaka $to je sigurnosno nbepovoljno. U sludaju da se mogu obezbijediti

sredstva za most vece Sirine onda bi trebalo i¢i na Sirinu kolovozne trake od min 5,50m.

llustracije navedonog su date na izvodima iz “Smjernica” slika iznad.

Sa aspekta odvijanja pjeSackog saobracaja “Smjernice” na mostovima viseg ranga predvidaju profil
dat na slici ispod koji Sirinu pjeSacke staze predvida kao 50 (sigurnosna S§irina)+ Sirina za
pjeSake. Sirina za jedan red pjeSaka je 60+80cm.

ograda

PiP+K) Z50
trajno elastitna
__masa $=5-6mm

rezani granitni iviénjak 20/23

trajno elastiéna bilumenska
masa §=20-25mm

B85

cijevéica @18 ra
odvod vode

Slika 5.12: Rubni vijenac uz vanjski rub na M/R/L cestama u naselju (v < 50 km/h)

Prema “Smjernicama” minimalna Sirina pjeSake staze iznosi 50+80=130 cm. Medutim iako takva
rieSenje nisu strikto u skladu sa Smjernicama potoje mostovi gdje se pored kolovozne trake prave
tzv. revizione staze Sirine 75 cm koje su visinski izdignute iznad kolovoza za min.18 cm Sto
onemogudéava iskakanje vozila na stazu i omoguéava prelaz pjeSaka. Misljenje autora ovok teksta
je da bi ovakvo rjeSenje zadovoljilo trenutne eksploatacione potrebe naselja. Naime ukoliko se
napravi most za motorni saobradaj vecina saobradaja ¢e se odbijati motornim prevoznim sredstvima
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a sa druge strane izdignutim pjeSackim stazama ¢e se obezbijediti i siguran prelaz pjeSaka preko
mosta.

U slucaju izgradnje pjeSackog mosta najmanja korisna Sirina mosta u skladu sa “Smjernicama”
iznosi 3m.

Visina pjeSacke ograde za oba tipa mosta mora iznositi 110cm. U slu¢aju mosta za kombinovani
motorni i pjeSacki saobracaj ( sa revizionim ili pjeSackim stazama) staze za kretanje pjeSaka
moraju biti izdignute minimalno 18cm iznad kolovoza.

Moguci poprecni presjeci mostova

Obzirom da se u skladu sa projektnim zadatkom trazila analiza za oba tipa mosta biti de
prikazane skice za oba tipa mosta za dva rjeSenja mosta koja se najviSe primjenjuju.

Na donjoj skici je prikazan poprecni presjek spregnutog pjeSackog mosta ( most kod Natronke).
Ovo je jedan od mogucih poprecnih presjeka za pjeSacki most. Isto tako uz dodavanje ivicnjaka
za izdizanje pjeSackog saobracaja ovaj poprecni presjek se moze pretvoriti u poprecni presjek
mosta sa motorni saobrac¢aj uz staticki proracun ostalih elemenata mosta.
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Drugi moguéi i wuobicajeni poprecni presjegk mosta bi bio most sa prednapregnutim
armiranobetonskim nosacima. Primjer popreCnog presjeka ovog tipa mosta je dat na skici ispod.

500
100 | 300 I 100

225 75 125 250 L 25 | 75 25

£ B T §

- jesacka staza / kolovoz / comlageway pjefatka staza / 32

1% § pedesian pc] Mmmﬁ @f

sigul

r—Habajuéi sloj asfalt/Wearing layer of asphak, d=4 cm

[— Zastitni sloj asfalt/Protective loyer of asphalt d=4 cm

[~ Hidrotzohcip/Waterproofing, d=1 cm

[~ Armirano betonska plo¢a/RC siab, d=var{20cm)

{— Prednapregnuti T nosaé/Prestressed T gider, h=150 ecm

U varijanti pjeSackog mosta ovaj most bi umjesto revizione staze imao betonski vijenac Sirine
25cm za smijestaj pjeSacke ograde.

Ono Sto je veoma vazno i §to autor ove studije preporuuje je da se u projektnom zadatku
trazi da projektant konceptom mosta ne limitira eventualno proSirenje mosta u buducnosti. Na
donjoj skici se daje concept proSirenja mosta sa gornje skice a slicno rjeSenje bi se moglo
primjeniti in a varijantu sa spregnutim mostom (Celik-beton) koja je data na prvoj skici ovog

dijela.
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Na gornjoj skici je konceptualno prikazan moguci nacin proSirenja mosta sa jednom saobracajnom
trakomsirine 0,25+0,75+3,0+0,75+0,25 = 5,00m koji se predlaze za izgradnju u ovoj fazi na most
sa dvije saobradajne trake i pjeSskim stazama koji bi zadovoljavao sve standarde i za viSi rang
ceste.

Naravno, pored dvije gore navedene varijante postoje i druge tehnicki prihvatljive varijante medutim
ove dvile su navedene za potrebe studie kao najviSe primjenljivane i varijante u kojima je
najlakSe izvrsiti eventualno proSirenje mosta naknadno.

Obe varijante _mostova i spregnuti (Celim-beton) i armirano-betonski (prednapregnuti) su varijante

koje se dosta cesto primjenjuju. U ovom trenutku autor teksta bi dao blagu prednost varijanti sa

armirano betonskim prednapregnitim mostom obzirom na niZu cijenu odrzavanja, ka oi trenutno

stanje na trziStu gdje postoji dosta vedi proj kompanija koje mogu izgraditi ovaklav most Sto ce

vkerovatno dovesti da manje cijene u fazi izrade tendera za izgradnju mosta.
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5. ADMINISTRATIVNI USLOVI ZA 1ZGRADNJU MOSTA

U ovom poglavlju se daje izvod osnovnih ¢lanova zakona relevantnih za projektovanje i
gradenje ovog mosta. Obzirom da bi se budué¢i most nalazio na podrucju opcine Maglaj izdavanje
urbanisticke saglasnosti i gradevinske dozvole bi se vrSilo na osnovu Zakona o prostornom
uredenjui gradenju ("Sluzbene novine. Zeni¢ko-dobojskog kantona", broj 1/14 i 4/16). U skladu
sa navedenim zakonom

Minimalni administrativni uslovi koje se trebaju ispuniti za realizaciju mosta su slijedeci:

5.1. Uslovi za projektovanje

U skladu sa ¢lanom 94. Navedenom zakona Projektant je pravno lice koje ispunjava slijedece:

(1) Projektant, prema ovom zakonu, je pravno lice registrovano za obavijanje poslova projektovanja.

(2) Projektovanjem gradevina i drugih zahvata u prostoru mote se baviti pravno lice, registrovano za tu
djelatnost ako pored opcih uslova ispunjava i uslov da u radnom odnosu ima nafmanje po jednog
diplomiranog inZenfera sa poloZenim strucnim ispitom i najmanje pet godina radnog iskustva odgovarajuce
struke, za svaku vrstu projekia koji radi (arhitektonski, gradevinski, masinski, elektro, itd.)

(3) Pravno lice koje nema uposlene projektante za svaku vrstu projekia koje radi, mora osigurati angazovanje
projektanata, diplomiranih inZenjera sa poloZenim struénim ispitom [ odgovarajuéim statom, sklapanjem
poslovnih ugovora sa fizickim i pravnim licima registrovanim za obavijanja djelatnosti projektovanja.

(4) Projektant, diplomirani inZenjer sa poloZenim struCnim ispitom, moZe po osnovu sklopljenog poslovnog
ugovora sa pravnim licima registrovanim za obaviljanja djelatnosti projektovanja, obavijati poslove projektovanja
iz oblasti za koje ima visoku struCnu spremu i poloZen strucni ispit.

U skladu sa ¢lanom 115 potrebno je izvrsiti reviziju glavnog projekta a reviziju moZe izvrsiti pravno

lice koje posjeduje uslove za projektovanje.
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5.2. Uslovi za podno$enje zahtjeva za urbanisticku saglasnost

U skladu sa ¢lanom 94. navedenom zakona za izdavanje urbanisticke saglasnosti je potrebno

pripremiti slijedece dokumente:

(Prilozi uz zahtjev za izdavanje urbanisticke saglasnosti)

(1) Zainteresovano lice uz zahtjev za izdavanje urbanisticke saglasnosti prilaZe:

a) kopiju katastarskog plana, sa naznakom korisnika predmetne i susfednih parcela,
b) idejno rjeSenje gradevine,

c)

d) druge podatke ili dokumente koje u skladu sa vaZecim propisima Ministarstvo fli nadlezZna
opéinska sluzba utvrdi kao relevantne za pripremu i izradu urbanisticke saglasnosti,
e

f) dokaz o izvrsenoj uplati administrativne takse.

*** Sivom bojom su naznaceni ¢lanovi zakona odnosno dokumenti koji nisu potrebni u sluéaju
izgradnje mosta

5.3. Uslovi za podno$enje zahtjeva za gradevinsku dozvolu

U skladu sa ¢lanom 115. navedenom zakona za izdavanje gradevinske dozvole je potrebno
pripremiti slijede¢e dokumente:

Clan 115.

(Zahtjev za izdavanje odobrenja za gradenje)

(1) Zahtiev za izdavanfe odobrenja za gradenje podnosi investitor Ministarstvu, odnosno
nadleZnof opcinskoj sluzbi iz Elana 114. ovog zakona.

(2) Uz zahtiev za izdavanje odobrenja za gradenje prilaZe se:

a) lokacijska informacija, odnosno urbanisticka saglasnost,

b) izvod iz katastra, za parcelu na kofjoj se gradi objekat koji glasi na ime investitora,

¢) dokaz o pravu gradenja na predmetnof lokaci,

d) geodetski snimak - plan s ucrtanom situacijom budu¢e graCevine,

e) dva primjerka glavnog profjekta u analognoj formi i jedan primjerak u digitalnoj formi na
nekom od elektronskih medifa,

f) pisani izvjesStaj o obavijenoj revizifi glavnog projekta, osim u slu¢ajevima iz Elana 108. stav
4),

g) pisani izvjestaj i potvrdu o izvrSenoj nostrifikaclii u slu€ajevima iz ¢lana 109. ovog zakona,

) saglasnosti pribavijene u postupku izdavanja urbanisticke saglasnosti za gradevinu,
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J) elaborati o istraZnim radovima ako su podaci iz njih posiutili za izradu glavnog projekta, te
tehnoloski elaborat ako je potreban,

k) dokaz o uplati administrativne takse,

/) drugi prilozi odredeni posebnim zakonima.

Clan 116.

(Dokaz o pravu gradenja)

(1) Dokazom o pravu graCenja iz élana 115. stav (2) ovog zakona smatra se:

a) izvod iz zemljisne knjige ili posjedovni list za opcine za kofe nije uspostavijen zemljisno-
knjitni ured,

b) ugovor na osnovu kojeg je investitor stekao pravo viasniStva, ili odluka nadletnih organa na
osnovu kojih je investitor stekao pravo graCenja ili pravo koristenja,

¢) ugovor o partnerstvu sklopljen sa viasnikom nekretnine, Cijji je cilf zajednicko graCenje,

d) pisana i ovjerena saglasnost za planiranu izgradnju svih suviasnika nekretnine.

e) pisana | ovjerena suglasnost viasnika nekretnine preko koje prelazi infrastrukturni objekat
(plinovod, vodovod, kanalizacioni vod, elektro vod, ptt vod, ktv vod..) ili ovjerena izjava
investifora da je na parcelama na kojima gradi infrastrukturni objekat (plinovod, vodovod,
kanalizacioni vod, elektro vod, ptt vod, ktv vod...) rijesio imovinsko-pravne odnose.

(2) Ugovori i saglasnosti iz stava (1) ovog Elana morafu biti ovjereni kod nadleZnih organa.

*** Sivom bojom su naznaceni ¢lanovi zakona odnosno dokumenti koji nisu potrebni u sluéaju
izgradnje mosta

54. Uslovi za podnoSenje zahtjeva za odobrenje za upotrebu

Nakon zavrSetka radova na izradi most bit ¢e potrebno podnijeti zahtjev za odobrenje za

upotrebu

Uslovi za podnoSenje ovog zahtjeva su definisani u ¢lanu 131 navednog zakona:

Clan 131.

(Zahtjev za izdavanje odobrenja za upotrebu)

(1) Zahtjev za izdavanje odobrenja za upotrebu, investitor podnosi Ministarstvu, odnosno
nadleznoj opéinskoj sluZbi, koja je izdala odobrenje za gradenje.

(2) Uz zahtjev iz stava (1) ovog Clana investitor prilaZe:

a) kopiju odobrenja za gradenje, ukljucujuci i eventualne izmjene i dopune, a za gradevine |
zahvate uprostoru iz Clana 111. ovog zakona zapisnik o inspekcijskom pregledu prife pocetka
gradenya,
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b) geodetski snimak gradevine i parcele izraden na Kkatastarskoj podlozi u analognom ili
digitalnom obliku od strane oviastenog lica registrovanog za obavijanje geodetske djelatnosti,
c) pisanu izjavu izvodaca o izvedenim radovima,

d) pisani izvfeStaj nadzora nad gradenjem, sa potvrdom o kompletnosti radova.
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6. ANALIZA CIJENE

TroSkovi izrade mosta i pristupnih puteva

IZGRADNJE MOSTA

U nastavku se daje procjena cijene za izgradnju mostova za sve analizirane varijante i lokacije.

- Cijena
Duzina <. . Ukupna " . . "
. ) .. ] ) Sirina .. . Cijena mosta |pristupnih| Ukupna cijena
Lokacija Tip Mosta DuZina mosta pristupnih Sirina
Uteva kolovoza mosta / KM/ puteva / Km/
P / KM/
a. Pjesacki 110 130 4.00 4.50 742500| 32500 775,000.00
11 b. Mje3oviti 110 130 3.00 5.00 935000| 32500 967,500.00
d. Mjesoviti 110 130 6.00 9.50 1776500 32500 1,809,000.00
a. Pjesacki 110 150 4.00 4.50 742500| 37500 780,000.00
12 b. Mje3oviti 110 150 3.00 5.00 935000/ 37500 972,500.00
d. Mjesoviti 110 150 6.00 9.50 1776500 37500 1,814,000.00
a. Pjesacki 90 20 4.00 4.50 607500 5000 612,500.00
) b. Mje3oviti 90 20 3.00 5.00 765000 5000 770,000.00
d. Mjesoviti 90 20 6.00 9.50 1453500 5000 1,458,500.00
Cljene izrade mosta su izraCunate na bazi: analiza datih u prethodnim poglavljima
Cijena izrade pjeSatkog mosta 1500 KM/m?
Cijena izrade mosta za mjeSoviti saobradaj 1700 KM/m?
Cljena izrde pristupnih puteva 250 KM/m

U ukupnu cijenu izrade nisu uracunati eventualni tro$kovi eksproprijacije, dobivanja dozvola is |.

Pojasnjenje varijanti.

Varijanta a. - (Zuta)

Pjesacki most korisne Sirine

4 m + 2x0,25 nadzidak za smjeStaj ograde =

Varijanta b. - (bijela)

Most za mjeSoviti saobracaj

2x0,75 reviziona staza + 3,50 kolovoz + 2x0,25 vijenac za smjeStaj ograde =

4,5m

- jedna kolovozna traka

550 m
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Varijanta c. - (plava)
Most za mjeSoviti saobracaj - jedna kolovozna traka
2x0,75 reviziona staza + 3,50 kolovoz + 2x0,25 vijenac za smjeStaj ograde = 5,50 m

Varijanta d. - (oker)
Most za mjeSoviti saobracaj - dvije kolovozne trake
2x1,30 reviziona staza + 2x 3,000 kolovoz + 2x0,25 vijenac za smjeStaj ograde = 5,50 m

TroSkovi izrade projektne dokumentacije

U skladu sa trenutnim cijenama na trziStu ove cijene se procijenju na 35,000 - 45,000 KM i
ukljuéuju sve troSkove za izradu projekine dokumentacije ukljucujuéi i izradu istraznih geolosko-
geomehanickih radova, izradu geodetskog snimanja terena, izradu hidraulickin podlaoga, plotanje..

Cijena izrade projektne dokumentacije se nece bitno razlikovati od usvojene varijante jer je
koli¢ina posla i istraznih radova gotovo identicna za sve varijante mosta.

Gore date cijene su predvidene za izradu idejnog i glavnog projekta kosta u istom paketu. Ukoliko bi

se posebno raspisivao tender za izradu idejnog projekta pa tek onda za izradu glavnog projekta cijena
izrade projektne dokumentacije bi bila veca za 30-40 %. Naime cijena idejnog projekta bi iznosila cca
50-65 % glavnog projekta obzirom da je u fazi idejnog projekta potrebno napraviti sve podloge za
projektovanje ( geologija, geodezija, hidraulika, itd...) dok bi se cijena glavnog projekta radena na
oshovu vec postojeceg idejnog projekta za koji su uradene podloge i sonovni crteZi smanjila za 20-30%.

TroSkovi revizije projektne dokumentacije

U skladu sa trenutnim cijenama na trziStu ove cijene se procijenju na 3,500 - 4,500 KM.

Cijena izrade projektne dokumentacije se nece bitno razlikovati od usvojene varijante jer je
koli¢ina posla i istraznih radova gotovo identicna za sve varijante mosta.

Tro8kovi nadzora nad gradnjom

U skladu sa trenutnim cijenama na trziStu ove cijene se procijenju na 15,000 - 20,000 KM za
varijante a., b. i c. dok se za varijantu d. troSkovi procijenjuju na 25,000 - 35,000 KM.
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7. PREPORUKE ZA 1ZGRADNJU NOVOG MOSTA

U prethodnim poglavljima ove studije navedeni osnovni pozatelji bitni za izgradnju mosta.

Sa aspekta znacaja mosta za razvoj podrucja smatramo da bi jednino izgradnja mosta za motorna
vozila imala uticaj na razvoj naselja na lijevoj i denoj obali. Naime ve¢ postoje dva mosta koji
su projektovani za pjeSacki saobradaj i koriste se za ograni¢eni motorni saobracdaj, medutim
kamioni i druga teska vozila imaju mogucénost prelaska rijeke Bosne jedino u urbanism dijelovima
grada Maglaja i Zavidovic¢a.

Sa aspekta trenutnih potreba smatramo da bi i most sa jednom trakom zadovoljio trenutne
eksplotacione potrebe naselja ali je bitno da se u projekthom zadatku trazi od projektanta da
prilikom projektovanja mosta ne limitira mogucnost daljnjeg Sirenja mosta na put sa dvije trake.
U sklopu projektnog zadatka ce biti potrebno postaviti zahtjev projektantu mosta da napravi idejni
concept za proSirenje mosta. Ovaj koncept ne treba sadrzavati proracune i detaljne crteze vec

samo osnovne skice i kratki opis zami$ljenog koncepta.

Sa aspekta izbora lokacije mosta lokacija 2 je najpovoljnija za izgradnju mosta Sto je detaljno
elaboriranu u prethodnim poglavljima.

Obzirom na finasijska sredstav koja treba obezbijediti za izgradnju mosta smatramo da je rjeSenje
sa mostom sa jednom kolovoznom trakom prihvatlivo sa sada$njih eksploatacionih potreba. Sirina
trake od 3,5 m bi bila idelana a ukoliko se ne mogu obezbijediti dostatna sredstva traka se
moze izraditi i Sirine 3m. Sa aspekta pjeSackih staza mislimo da ukoliko i staze Sirine 75cm(
revizione) zadovoljile trenutne eksplotacione potrebe.
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8. PROJEKTNI ZADATAK ZA 1ZRADU MOSTA

Izrada investiciono-tehnicke dokumentacije idejnog projekta za:

»lzgradnja mosta preko rijeke Bosne na podruCju naselja Bradici, Fojnica i Krsno Polje.“

A. OPCl PODACI

Investitor: -
Cestovni pravac: R465: GE-Maglaj-Bocinja-Zavidovici
Prepreka: Rijeka Bosna
Lokacija: Krsno polje / Bradici
B. UVOD

Odjel za ljudske aspekte (dimenzije) OESS-a identificirao je nekoliko infrastrukturnih projekata
u BiH koji bi mogli pomoé¢i u promociji strateSki cilieva odjela. Jedan od projekata ukljucuje
izgradnju novog mosta preko rijeke Bosne u Opcini Maglaj na mjestu Bradi¢i / Fojnica (na

zapadnoj strani rijeke) i Krsno Polje (na istocnoj strani Rijeka).

Prije rata, vise¢i pje$acki most nalazio se u blizini predlozenog mijesta. Most je sruSen u ranim
fazama rata i nije obnovljen nakon rata. Zajednice na suprotnim stranama rijeke nisu bile fizicki

povezane viSe od cetvrt stoljeca.

Most na predlozenom mijestu - bilo za vozila i pjeSake, bilo samo za pjeSake - imao bi pozitivan
utjecaj o odrzivom povratku, lokalnom gospodarskom razvoju i naporima nakon rata u pomirenju
na tom podrucju. Zbog obliznje Zeljeznice na zapadnoj strani rijeke, most bi takoder pomogao

povezati susjedne opéine Maglaj, Zepée i Doboj’
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C. PREDMET PROJEKTNOG ZADATKA

Zadataka projektanta je da uradi idejni (i glavni) projekat mosta sa jednom kolovoznom
trakom preko rijeke Bosne u naselju Fojnica, opé¢ina Maglaj. Sirina kolovozne trake iznosi
3,50m odnosno 3,00+2x0,25 (3,0 m odnosno 2,5+2x 0,25) sa obostranim revizionim
stazama od 0,75 cm. Revizione staze moraju biti izdignute iznad kolovoza za min.18cm.
Procijenjena duzina mosta je 100-110 a projektant ¢e odrediti finalnu duzinu. Pord mosta
projektant je u obavezi da isprojektuje dio ceste za spoj na regionalnu i lokalnu cestu.
Duzina pristupnih puteva se procijenjuje na cca 50m (ovo vrijedi za lokaciju 2, za lokacije

1 treba staviti 200).

Osnove za izradu Ildejnog projekta:

e Projektni zadatak

Projektni zadatak je obavezujuéi za projektanta i istovremeno predstavlja osnovu za izradu Idejnog
(Glavnog) projekta. Za sve detalje koji nisu definisani projektnim zadatkom primjenjuju se vazedi

standardi.

o (Geodetske podloge

Projektant je duzan izraditi geodetske podloge potrebne razmjere, neophodne za izradu Idejnog
projekta. Geodetski smimal treba obuhvatiti podrucje mosta i pristupne saobracajnice sa detaljnim
snimkom obala min 50m uzvodno i nizvodno kao i snimak saobracajnica gdje se uklapa pristupna

cesta mosta.
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e Geomehanicki uslovi

Potrebno je da Projektant prikupi geomehanicke uslove i uradi “Elaborat o inzenjersko-geoloskim
uslovima tla” na kome se gradi objekat. U sklopu izrade elaborate projektant je obavezan utraditi
najmanje dvije istrazne busSotine dubiue do 20 m ili do ulaska u supstrat minimalno 3m. SPT
opit je potrebno ut+raditi na sbvaka 2m. Na svakoj buSotini je potrebno uzeti uzorak tla iz svakog
geoloSkog sloja i uraditi laboratorijska ispitivanja u skladu sa karakteristikama materijala ( direktno
smicanje, granulometrijska ispitivanja, indekse plati¢nosti..., jednosnu c¢vrstoéu za stijene ili PLT
opit u sluc¢aju razlomliene stijene) u ciliu dobivanja geomehanuckih parametara tla potrebnih za
proracun. Tacnu vrstu ispitivanja ¢e odrediti Projektant u saradnji sa geologom a uz odobrenje
Revidenta. Prije pocetka geoistraznih radova Projektant ¢e poslati Revidenti na odobrenje program
istraznih radova. Geoistrazni radovi se rade za nivo izrade glavnog projekta ( bez obzira da i

je projekta samo do faze idejnog projekta)

e Seizmicki uslovi

Seizmicki uslovi ¢e biti definisani u “Elaboratu o detaljnim geotehnickim istraZivanjima®.

e Ostali zahtjevi

Projektant je obavezan dati konceptualno rjeSenje eventualnog proSirenja mosta na most sa dvije
saobradajne trake ukupne Sirine 6m i obostranim pjeSackim stazama od 1,3 m (0,50 + 0,8).

Konceptualno rjeSenje treba da sadrzi situaciju, poprecni presjek i osnovni tehnicki opis.
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e Propisi i standardi

Pri projektovanju Kkoristiti vazece propise, pravilnike i standarde za ovu vrstu objekata:

1. Osnovni standardi

1.1.Smjernice za projektovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima Sarajevo/Banja
Luka 2005. godina;
1.2. Eurocod EC1-EC9;

1.3.Ostali vazeci tehnicki propisi i standardi koji se odnose na projektiranje mostova i cesta.

2. Zakoni

2.1.Zakon o prostornom planiranju i Kkoritenju zemljiSta na nivou Federacije Bosne i
Hercegovine, (,SI. novine FBiH* br. 2/06; 72/07; 32/08; 4/10; 13/10 i 45/10) i podzakonskim
aktima donesenim na osnovu tog zakona;

2.2.Zakon o prostornom uredenju i gradenju Zenicko - dobojskog kantona (,Sluzbene novine
ZDK “, broj: 01/19);

2.3.Zakon o standardizaciji BiH ("SI. glasnik BiH" br. 19/01);

2.4.Zakon o cestama Federacije Bosne i Hercegovine (,SI. novine FBiH* br.12/10 i 16/10);

2.5. Zakon o osnovama sigurnosti saobracaja na cestama BiH (Sluzbeni glasnik BiH, broj
6/06);

2.6.Zakon o zastiti okolisa (Sl. novine Federacije br.33/03 od 19.07.2003 godine);

2.7.Zakon o vodama (Sl. novine federacije BiH br.70/06 od 20.11.2006 godine);

2.8.Zakon o zastiti zraka (Sl. novine Federacije BiH br.33/03 od 19.07.2003 godine);

2.9.Zakon o zastiti voda (Sl. novine Federacije BiH br.33/03 od 19.07.2003 godine);

2.10. Zakon o zastiti prirode (Sl. novine Federacije BiH br.33/03 od 19.07.2003 godine).

3. Uredbe
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3.1. Uredba o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradiliStu i ucesnicima u
gradenju (,Sl. novine FBiH", br. 48/09, 75/09.);
3.2. Uredba o vrsti, sadrzaju, oznacavanju, cuvanju, kontroli i nostrifikaciji investiciono-tehnicke

dokumentacije (,Sl. novine FBiH", br. 33/10 i 99/14);

4. Pravilnici

4.1. Pravilnik o tehni¢kim svojstvima za celik i celicne proizvode koji se ugraduju u celicne
konstrukcije ("SI. novine FBiH", br. 69/08);

4.2. Pravilnik o tehni¢kim propisima za gradevinske proizvode koji se ugraduju u betonske
konstrukcije ("SI. novine FBiH", br. 86/08);

4.3. Pravilnik o tehnickom pregledu gradevine (,SI. novine FBiH® br. 58/14 );

4.4. Pravinik o tehnickim svojstvima za cemente koji se ugraduju u betonske konstrukcije
(»Sl. novine FBiH" br. 38/08);

4.5.Pravilnik za beton i armirani beton iz 1987. godine;

4.6. Pravilnik za prednapregnuti beton iz 1971. godina (ako treba);

4.7. Pravilnik o geotehnickim istrazivanjima i ispitivanjima te organizaciji i sadrzaju misija
geotehnickog inzenjerstva (,,SI. novine FBiH®, br. 60/09);

4.8. Pravilnik o zastiti na radu u gradevinarstvu ("Sl. list SFRJ", br. 42/68 i 45/68);

4.9. Pravilnik o nacinu i postupku vrSenja periodi¢nih pregleda i ispitivanja iz oblasti zaStite
na radu ("Sl. list SR BiH", br. 2/91);

4.10. Pravilnik o nacinu =zatvaranja i oznaCavanja zatvorenog gradilista, odnosno

gradevine ("Sl. novine FBiH", br: 83/07);

D. ZADATAK PROJEKTANTA

Zadatak Projektanta je da izradi investiciono-tehnicku dokumentaciju za Idejni projekat mosta preko

rijeke Bosne:

- Projektant ¢e izvrsiti detalino geodetsko snimanje strukturirano po layerima (detaljne tacke,
3d linije, polilinije) terena, elemente ceste u zoni mosta 200m prije i 200m poslije mosta sa

obuhvatom objekata od katastarske granice cestovnog pojasa 20m lijevo i 20m desno, obale
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rijeke Bosne uzvodno 50m i cca 50m nizvodno od mosta. Sve navedeno treba biti detaljno

snimljeno u apsolutnom koordinatnom sistemu sa 2D i 3D prikazom.

- Projektant ¢e nabaviti i priloziti uz projekat azurne katastarske podloge, posjedovne listove i
zk izvadke (izdati i ovjereni od nadleZnog organa) parcela koje imaju kontakt sa cestovnim

pojasom, vodotokom tj. na lokacijama na kojima ¢e se vrsiti projektovani radovi.

- Projektant ¢e nabaviti i priloziti uz projekat katastar podzemnih instalacija (ukoliko postoji)
izdat i ovjeren od nadleznih sluzbi (telecom, elektrodistribucije, vodovod, gas itd) polozenih
u cestovnom pojasu i okolnom terenu u zoni mosta. Projektant ¢e prilikom istraznih i drugih
radova,registrovati postojeée instalacije na mostu, u trupu ceste i ispod objekta, snimiti njihov

polozaj i ucrtati ih u projektnu dokumentaciju.

- Projektant ¢e provjeriti da li postoje sljede¢e podloge:
o hidrolosko-hidrotehnicke podloge;
o seizmolosSke podloge;
o meteorolodko-klimatske podloge;
o geolosko-geotehnicke podloge;
o prostorno urbanisticke osnove;

o projekat regulacije rijeke Bosne u zoni mosta;

Ukoliko Projektant dode do saznanja o postojanju gore navedene dokumentacije, obavijestit
¢e Investitora koji ¢e ih nabaviti i dostaviti Projektantu koji ¢e ih prilozi u investiciono-

tehnickoj dokumentaciji.

- Projektant ¢e pripremiti Program istraznih radova.
Program istraznih radova ce detaljno opisati metode koje se planiraju primjeniti, opremu i
pozicije uzimanja uzoraka. U programu se mogu predloziti eventualna druga ispitivanja za
koje Projektant dokaze da su neophodna. Pristup na lokacije istraznih radova, regulaciju
saobradaja, pomjeranje postojecih instalacija (ukoliko je potrebno) u toku istraznih radova

organizovat ¢e Projektant u okviru planiranih troSkova.

- Projekat hidraulickih podloga za izradu idejnog projekta mosta. Projektant ¢e pripremiti
hidraulicki proracun sa odredivanjem hidraulickih potrebnih povrSina profila na i oko mosta
sa definisanjem kota visokih voda ranga pojave 1/100 godina ukljuCujuc¢i i uspor usljed

srednjih stubova.. Ukoliko ne postoji projekat regulacije rijeke Bosne u zoni mosta, procijeniti
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postoje¢i rizik od uticaja vodotoka na most i u skladu s tim definisati odogovaraju¢e mijere
zastite mosta. Projektant je obavezan uputiti dopis agenciji za sliv rieke Save u vezi uslova

za izgradnju mosta i kote stogodiSnje vode.

- Projekat zatvorenog sistema odvodnje otpadnih voda na mostu koji ¢e definisati nacin
prikupljanja, tretmana i ispustanja oneciS¢enih oborinskih voda sa kolovozne konstrukcije
mosta. U sklopu projekta uraditi hidrauli¢ki proracun koji ¢e definisati koli¢ine oborina i koje
nakon prikupljanja i odgovarajuéeg tretmana treba odvesti do prijemnika. Potrebno je
projektovati separator ulja i masti takvih karakteristika da zadovolji grani¢ne vrijednosti osnovnih
parametara tehnoloSkih otpadnih voda propisani u Uredbi o uslovima ispuStanja otpadnih voda

u prirodne recipijente i sisteme javne kanalizacije (sl.novine Federacije BiH br.01/16).

- Precizno definisati optere¢enja sa kojima se provodi analiza objekta.
Usvojeno rjeSenje treba da bude pouzdano (sigurno i trajno). U tom smislu potrebno je
provesti sve potrebne dokaze nosivosti i upotrebljivosti (po teoriji grani¢nih stanja i ukoliko
je potrebno kontrolom zamora).Po postavljenom rjeSenju analizirati trajnost mosta u odnosu
na definisane vanjske uticaje (agresivha okolina, djelovanja) i projektovane osobine mosta
(nosivost, upotrebljivost i namjena) u dozvoljenim granicama. Uz prihvatljivu vjerovatnost
projicirati vijek trajanja mosta u odnosu na optimalan odnos potrebnih buducih ulaganja

(odrzavanje redovno ili vanredno, sanacija ili rekonstrukcija).

- Nacrti oplata konstrukcija treba da budu sa jasno definisanim visinskim kotama i dimenzijama

- Analizirati organizaciju, tehnologiju i vrijeme izvodenja radova na mostu, te na osnovu toga

definisati predracun radova.
- Uz predmjer radova prezentirati jasne dokaznice radova
- Primijeniti novu modernu mostovsku hidroizolaciju.
- Predvidjeti odgovarajuce dilatacione naprave na mostu.
- Predvidjeti nacin prevodenja instalacija preko mosta u dogovoru sa vlasnicima instalacija.

- Predvidjeti revizione Sahtove za instalacije, ispred i iza mosta, koji moraju biti i kasnije

dostupni za pregled i zamjenu instalacija, $to se treba usaglasiti sa nadleznim institucijama.

- Definisati plan unutraSnje i vanjske kontrole tokom izvodenja radova.
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- Pripremiti projekat geodetskog monitoringa objekta i ugradnju stalnih tacaka (sluzit ¢e i u fazi
izvodenja radova) na objektu koje ¢e se pratiti. Projektom predvidjeti uspostavu nultog stanja

za pracenje.

- Projekat upravljanja i odrzavanja objekta;

E. SADRZAJ DOKUMENTACIJE IDEJNOG PROJEKTA

Sadrzaj Idejnog projekta mosta ¢e sadrzavati sljedeée, ali ne uslovljeno:

a. Opca dokumentacija

- Opdéa dokumenta,
- Projektni zadatak;
- Revidentski izvjeStaj i odgovor na primjedbe Revidenta;

- Program istraznih radova;

b. Tekstualna dokumentacija

- Tehnicki izvjestaj;

- Preliminarni staticki proracun mosta;
- Predmjer radova;

- Predmjer i predratun radova i procjena vremena izvodenja radova (samo za potrebe

Investitora);

c. Graficka dokumentacija

- Pregledna situacija u mijerilu 1:5000;
- Situacija, uzduzni i normalni poprecni profil pristupne saobracajnice ;
- Situacija i dispozicioni nacrti mosta;

- Situacija na katastarskoj podlozi uz podatke o vlasnicima parcela;
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- Dispozicioni nacrti mosta ;

d. Ostala dokumentacifja
- lzvjeStaj o izvrSenim istraznim radovima - Geoloski elaborat,

- Hidroloski i hidrotehnicki projekat;

F. SADRZAJ DOKUMENTACIJE GLAVNOG PROJEKTA

Sadrzaj Idejnog projekta mosta ¢e sadrzavati sljedeée, ali ne uslovljeno:

a. Opca dokumentacija

- Opdéa dokumenta,
- Projektni zadatak;

- Revidentski izvjeStaj i odgovor na primjedbe Revidenta;

b. Tekstualna dokumentacija

- Tehnicki izvjestaj (koji ukljucuje i tehnicki izvjestaj za pristupni put);
- Stati¢ki proracun mosta;

- Predmijer radova;

- Predmjer i predraun radova i procjena vremena izvodenja radova (Salie se posebno

upakovana samo za potrebe Investitora);

c. Grafitka dokumentacija

*** CrteZe je potrebno dali za nivo izvedbenog projekita

- Pregledna situacija u mijerilu 1:5000;
- Situacija na katastarskoj podlozi uz podatke o vlasnicima parcela;

- Situacija, uzduzni,normalni poprecni profil, popretne profil pristupne saobraéajnice ;
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- Ostali crtezi potrebni za izvodenje saobradajnice
- Plan iskol¢enja temelja

- Dispozicioni nacrti mosta ;

- Planovi oplate

- Nacrti armature

- Detalji

- Ostali potrebni crtezi za izvodenje mosta i pristupne saobracajnice

d. Ostala dokumentacifa
- lzvjedtaj o izvr8enim istraznim radovima - Geoloski elaborat;

- Hidroloski i hidrotehnicki projekat;

G. PLANIRANI ROKOVI

- Rok za predaju Programa istraznih radova je 14 (Cetrnaest) kalendarskih dana nakon

datuma obostranog potpisa Ugovora;

- Tek nakon odobrenja Programa istraznih radova od strane Investitora, Projektant ¢e poceti
istazne radove;

- Rok za predaju ldejnog projekta mosta je 60 (Sezdeset) kalendarskih dana od datuma
prijema odobrenog Programa istraznih radova;

- Pregled Idejnog projekta e izvrSiti Revident odabran od strane Investitora;

- Ako bude potrebno izvrSiti korekcije i dopune ldejnog projekta nakon revizije, Projektant

je obavezan da korekcije izvrSi, bez dodatnog placanja, u roku od 14 (Cetrnaest)

kalendarskih dana;

- Ukupan broj dana koliko ¢e Projektant vrsiti izradu i korekcije projektne dokumentacije je

88 (osamdesetosam) kalendarskih dana(14+60+14);

- Idejni projekat ¢e se smatrati usvojenim nakon Sto se pregledaju i prihvate izvrSene

korekcije.
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H. PLANIRANI ROKOVI

U ugovorenom roku Projektant ¢e dostaviti:

— 2 (dva) primjerka Programa istraznih radova (printani + CD);
— 2 (dva) primjerka projekta za potrebe revizije (printani + CD);

— 6 (Sest) printanih primjeraka i uz svaki primjerak elektronska verzija na CD-u odobrenog

Idejnog projekta;

— 1(jedan) printani primjerak elaborata koji sadrzi predracun radova sa procjenom vremena

izvodenja radova za potrebe Investitora;

Sve elektronske kopije ¢e biti dostavljeni na sljede¢i nacin:

— CD/DVD ¢e biti organiziran u tri file-a: ,Original® i ,Pregledni“ i ,Fotografije’;

*

— U file-u ,Original“ ¢e biti originalni *.dwg, *.doc, *.xls, *.txt, *.xml i sl. file-ovi;

— U file-u ,Pregledni® ée biti pregledni file-ovi u potpunosti identi¢ni printanim crtezima i
dokumentima, u formatu *.dwf za crteze i *.pdf takode za crteze i ostale priloge;

— U file-u ,Fotografije“ priloziti sve fotografiama snimljene na terenu u *.jpg formatu u

originalnoj rezoluciji.

NAPOMENA: Predaja digitalne verzije se moze dogovoriti sa Investitorom i na drugi

nacin osim na CD-e ali je slanje iste obavezno
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